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ΡΡΟ 3ΤΑΡ 


ΤΟ ΕΛΑΦΡΥΤΕΡΟ, 

ΠΙΟ ΠΡΟΗΓΜΕΝΟ 
ΚΡΑΝΟΣ ΣΤΗΝ ΑΓΟΡΑ 


ΧΡΗΣΙΜΟΠΟΙΩΝΤΑΣ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΕΣ 
ΑΙΧΜΗΣ, ΒΡΙΣΚΕΤΑΙ ΑΞΙΑ ΣΤΗΝ ΚΟΡΥΦΗ. 

Από ιην πρώτη του εμφάνιση το 1967, το ΒθΙΙ 3ΐ3Γ αντιπροσώπευε το πρότυπο για την 
προστασία του κεφαλιού. Η εμμονή για την καινοτομία στα κράνη συνεχίζεται μέχρι 
σήμερα. Το νέο ΒθΙΙ 3ίαΐ' είναι κάτι περισσότερο από μια εξέλιξη του προκατόχου του. Είναι 
μια πλήρηε αναθεώρηση του τι θα πρέπει να προσφέρει ένα κράνο$ αγώνων, σχεδιασμένο 
να καλύψει τι$ βασικέε ανάγκεε του σύγχρονου αναβάτη. 

ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 

• ΤοΧΙιόπιθ® υΙΐΓΗ-ΐήϊη οαιώοη κέλυφοε 

• Αφαιρούμενη, πλενόμενη, αντι-μικροβιακή επένδυση νΐΡϋ5 

• Ρυθμιζόμενο σύστημα εξαερισμού 

• Αεροδυναμικό προφίλ 

• Σύστημα για ταχύτερη και ευκολότερη, αντικατάσταση ζελατίναε χωρί$ εργαλεία 

• Κλείσιμο με ϋ-πη 9 

• Μαςιηθίυδίοη. Μαγνητικά αποσπώμενα "μάγουλα" 


ΠΙΣΤΟΠΟΙΗΣΗ: ϋΟΤ ΕΟΕ 22.05 δηβΙΙ Μ2015 


\Λ/λΛ/λΛ/.ΐ3Μ<0Ϊΐ.9Γ 





























ΡΙ_ΕΧ ΙΜΡΑΟΤ Ι-ΙΝΕΡ 
Η πρώτη του είδουδ τηδ, τριών στρωμάτων 
επένδυση κρούσηδ που έχει σχεδιαστεί για 
τη διαχείριση ενέργειαδ από τρία πιθανά 
σενάρια κρούσηδ: με χαμηλή, μεσαία και 
υψηλή ταχύτητα. 

ΜΑΟΝΕΡΙΙ8ΙΟΝ™ ΡΕΜΟνΑΒΕΕ ΜΑΟΝΕΤ- 
10 ΟΗΕΕΚΡΑϋΒ 

Το ενσωματωμένομαγνητικό σύστημα στα 
"μάγουλα" καθιστά εύκολη την αφαίρεσή 
του σε περίπτωση ατυχήματοδ ή απλά για τον 
καλύτερο καθαρισμό του$ 


ΤΕΧΤΡΕΜΕ® ΟΑΡΒΟΝ δΗΕΙ_Ι_ 
Χρησιμοποιώνταδ ΤθΧΙιέιτιθ® υΙίΓΗ-Ιήϊη 
οαιώοη ίίδθΓ ννεανσ, κατασκευάσαμε ένα από 
τα ελαφρύτερα και ισχυρότερα κελύφη μα$. 

νιρυ$® οοοί- ϋΑϋΕ™ ρονλ/ερ με$η 

ΙΙΝΕΡ 

Σχεδιασμένη για να αντέχει τη σκληρή χρήση 
σε ακραίεδ συνθήκεδ, η επένδυση λ/οδ 
επιτρέπει στουδ αναθάτεδ να παραμείνουν 
δροσεροί και άνετοι. 
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ΚΑΝΕΝΑΣ ΣΥΜΒΙΒΑΣΜΟΣ 


ΤΟ ΤΑΞΙΔΙ ΔΕ ΘΑ ΕΙΝΑΙ 
ΠΟΤΕ ΞΑΝΑ ΤΟ ΔΙΟ. 





Ταξίδεψε μακριά χωρίς περιορισμούς, αναζήτησε τα πιστπικά ορεινά 
περάσματα και δρόμους με στροφές, πίεσε όσο αντέχεις, τίποτα δεν 
μπορεί να σεσταματήσει με την ΚΤΜ 1290 δΙΙΡΕΒ ϋΙΙΚΕ-ΘΤ εροτίδ ΐουτβΓ. 
Εξοπλισμένη με την θηριώδη δύναμη της περιβόητης ΚΤΜ 1290 51ΙΡΕΒ ϋίΙΚΕ 
Β, αλλά με έξτρα προσόν την δυνατότητα κάλυψης μεγάλων αποστάσεων. Το 
μεγαλύτερο ρεζερβουάρ καυσίμου και η βελτιωμένη προστασία από τον αέρα 
σου επιτρέπουν να ταξιδέψεις σε αγωνιστικούς ρυθμούς πιο μακριά από ποτέ 
άλλοτε. Αν ανήκεις στους χιλιομετροφάγους έχουμε δημιουργήσει την τέλεια 
μοτοσυκλέτα για εσένα. Με σκληρές πλαϊνές βαλίτσες, τελικό ΑΚιτιρονίο & 
Ϊ 3 Π 0 030 στην τιμή, δεν χρειάζεσαι τίποτα άλλο. 





1290 δυΡΕΒ ΟυΚΕ 6Τ 


€ 18 . 990 ,- 



δΤΑΝΟΑΒϋ ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ: 

173ΗΡ @ 9.500ΒΡΜ 
144 ΝΜ @ 6.750 ΒΡΜ 

ΡΑδΟΤΜ ΥΔΡΑΥΛΙΚΟΣ ΣΥΜΠΛΕΚΤΗΣ ΟΛΙΣΘΗΣΗΣ 
ννΡ ΗΜΙ-ΕΝΕΡΓΗΤΙΚΗ ΑΝΑΡΤΗΣΗ θδϋ 0 48 ΜΜ 
ννΡ ΗΜΙ-ΕΝΕΡΓΗΤΙΚΗ ΑΝΑΡΤΗΣΗ Μ0Ν05Η00Κ 
Μ0Τ0Β0Υ01Ε ΤΒΑΟΤΙΟΝ ΟΟΝΤΒΟί (ΜΤΟ) 3-ΣΤΑΔΙΩΝ 
ΒΟδΟΗ 9ΜΕ ΣΥΝΔΥΑΖΟΜΕΝΟ ΑΒδ 
00ΒΝΕΒΙΝ6 ΑΒδ 
ΑΙΣΘΗΤΗΡΑΣ ΚΛΙΣΗΣ 
ΜΟΤΟΒ δίΙΡ ΒΕΟΙΙίΑΤΙΟΝ (ΜδΒ) 

ΒΙϋΕ ΒΥννίΒΕ 

ΗΙίί ΗΟίϋ ΟΟΝΤΒΟί (ΗΗΟ) 

ΟυίΟΚδΗΙΡΤΕΒ 

ΤΙΒΕ-ΡΒΕδδΙΙΒΕ Μ0ΝΙΤ0ΒΙΝ0 δΥδΤΕΜ (ΤΡΜδ) 

2 X ΒΒΕΜΒΟ Μ0Ν0Β100Κ 4-ΠΙΣΤΟΝΕΣ ΔΑΓΚΑΝΕΣ 
ΑΚΤΙΝΙΚΗΣ ΣΤΗΡΙΞΗΣ, ΔΙΣΚΟΦΡΕΝΟ 0 320 ΜΜ 
ΒΒΕΜΒΟ 2-ΠΙΣΤΟΝΗ ΔΑΓΚΑΝΑ, ΔΙΣΚΟΦΡΕΝΟ 0 240 ΜΙ 
ΙΕϋ 00ΒΝΕΒΙΝ6 ΙΙΟΗΤδ 
ΜΟΝΟΜΠΡΑΤΣΟ ΨΑΛΙΔΙ 


δΤΑΝΟΑΒϋ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΟΣ ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ: 

ΟΒυίδΕ ΟΟΝΤΒΟΙ (ΜΕΤΑΦΟΡΑ ΑΠΟ ΤΟΝ δΤΑΝΟΑΒϋ ΕΞΙ 

ΡΥΘΜΙΖΟΜΕΝΟ ΤΙΜΟΝΙ 

ΘΕΡΜΑΙΝΟΜΕΝΑ ΓΚΡΙΠ 

ΡΥΘΜΙΖΟΜΕΝΑ ΜΑΡΣΠΙΕ 

ΡΥΘΜΙΖΟΜΕΝΑ ΛΕΒΙΕ ΤΑΧΥΤΗΤΩΝ & ΦΡΕΝΟΥ 

ΡΥΘΜΙΖΟΜΕΝΟΣ ΑΝΕΜΟΘΩΡΑΚΑΣ 

ΠΛΑΪΝΕΣ ΒΑΛΙΤΣΕΣ 

ΤΑΝΚ ΒΑ6 

ΤΕΛΙΚΟ ΕΞΑΤΜΙΣΗΣ ΑΚΒΑΡΟνίΟ 
23 ΛΙΤΡΑ ΧΩΡΗΤΙΚΟΤΗΤΑ ΚΑΥΣΙΜΟΥ 
205Κ6 




ΤΕΛΙΚΟ ΕΞΑΤΜΙΣΗΣ ΑΚΒΑΡΟνίΟ 





ΤΑΝΚ ΒΑ6 


ΠΛΑΪΝΕΣ ΒΑΛΙΤΣΕΣ 



ΥΝΕΡΓΛ 


Πλαταιών 4-6, Αθήνα, Τηλ. 210 5540 640, θπιαίΙ: ίπίο@Ι<ΙηΊ. 9 Γ 
υτΙ: νννννν.ΚΙΐΊη.οοιτι 



Με 






IV απαραίτητο προστατευτικό εξοπλισμό και να οδηγείτε προσεκτικά τηρώνται* 
κάποιες εικόνες ίσως να περιλαμβάνουν προαιρετικό εξοπλισμό 6χΐΓ3 κόσΜυι 











θχΐθηό γουΓ 



Εξωτερικό κέλυφοδΑΙΜ 
πολλαπλέδσιρώσειείίόθτρίεδδ 
και οργανικών ινών 


Εσωτερικό κέλυφοδ ΕΡ5 
πολλαπλών πυκνοτήτων 
για διαφορετικέδ βαθμίδεδ 
απορρόφησηδκρούσεων 


4διαφορετικά μεγέθη εξωτερικού 
κελύφουδ, για σωστότερη 
εφαρμογή μετην βέλτιστη 
ασφάλεια 


Μαξιλάρια μεΣύστημαΑσφαλείαδΕ0Ρ5(ΕΓηθΓ9θηεγ 
ΟυίεΙ< ΚθΙθΒδθ δγεΐθΐη=Σύστημα Επείγουσαδ Γρήγορηδ 
Απεμπλοκήδ) γιατην εύκολη, γρήγορη και ασφαλή 
αφαίρεση του κράνουδ σε περίπτωση ατυχήματοδ 


Νέαδ γενιάδ εσωτερικό που δημιουργείεξαιρετικέδ συνθήκεδ 
άνεσηδ στον αναβάτη, πλήρωδ αποσπώμενο και πλενόμενο, 
από ειδικά υλικά που διαχειρίζονται την εφίδρωση, τμήματα που 
ελαχιστοποιούντο θόρυβο και κεντρικότμήμα3-ϋ σχεδίασηδ 















Τ3ΙΊ96ΙΊΙ16 0Γ3Π96 


Εξαιρετική αεροδυναμική 
σχεδίαση κελύφουε με 
ενσωματωμένη αεροτομή 


Αγωνιστικούτύπου κούμπωμα 
ϋΟϋΒίΕ-Ο-ΚΙΝα 


Νέαε γενιάδ ζελατίνα απόλυτα 
αεροστεγήδ με βελτιωμένη 
ακαμψία και ενσωματωμένο 
σύστημα αντιθάμμβωσηδ ρϊηΙοεΙ< 


Πολλαπλό σύστημααερισμού μεεσωτερικούδ αυλούδ. 
Εισαγωγέδ σε σαγόνι και κορυφή 
Εξαγωγέδ στο πίσω μέροδ 


ΚΕΝΤΡΙΚΟ ΚΑΛΛΙΡΡΟΗ! 71 & ΦΡΑΝΤΖΗ, 117 43 ΑΘΗΝΑ, ΤΗΛ.: 210 9241108, ΡΑΧ: 210 9241971 ΥΠΟΚΑΤΑΣΤΗΜΑ ΚΑΛΛΙΡΡΟΗ! 41, ΑΘΗΝΑ νννΐΠΐν.ΙΖΟΐ1ΖθρθυΙθ$.(|Γ 


Ψποτα } ΟΠΕΑ Τ/νΕ 











ΗΟΝΌΆ 

ΤΙΠΘ Ρθ\Λ/ΘΓΟΐ ΟΓΘ3ΓΠ5 


ΑΛΗΘΙΝΗ ΠΕΡΙΠΕΤΕΙΑ 



ΑΡΡίεΑ ΤννίΝ + ΔΩΡΟ ΤΟ ΤΡΑΥΕΙ. ΡΑΟΚ 


Ταξίδεψε στην άκρη της γης με Ηοηάθ 
Τώρα με αγορά της Αίπεα Τννΐη παίρνεις δώρο ΤτονθΙ ΡθοΙ< αξί 

Ζήσε την περιπέτεια όπως την φαντάστηκες. 1 > * 


ΤΚΑνΕί. ΡΑΟΚ 

+ Τριπλέτα βαλιτσών: κεντρική βαλίτσα 351ΐ, 
πλαϊνές βαλίτσες 30 και 40 ίΐ 


+ Ψηλή ζελατίνα 
+ Κεντρικό σταντ 
+ Σχάρα κεντρικής βαλίτσας 
+ Μαξιλάρι πλάτης συνεπιβάτη 

* Η προσφορά ισχύει για περιορισμένο αριθμό μοτοσυκλετών. 

Για περισσότερες πληροφορίες επικοινωνήστε με το εξουσιοδοτημε 





Δύο “περίεργα”, συνέβησαν 
τον μήνα που πέρασε στον 
χώρο τηε μοτοσυκλέταε, με 
το ένα να έχει ήδη ψηφιστεί 
και να έχει ήδη δημιουργήσει 
θέματα, και αφορά στα ιστορικά 
οχήματα, και το άλλο, να 
έχει ανακοινωθεί μέσω του 
Υπουργού Μεταφορών κου 
Χρήστου Σπίρτζη, που μέσα σε 
άλλα, προλειαίνει το έδαφοε 
για απαγόρευση των ΑΤν στην 
άσφαλτο, σε όλη την χώρα! 

Ένα - ένα. Στιε 16 Οκτωβρίου, δημοσιεύθηκε μία 
τροποποίηση στο Φ.Ε.Κ. Νο 3641 που αφορά 
στα ιστορικά οχήματα, και σύμφωνα με τιε λέσχεε 
ιστορικών, πρόκειται για "παγκόσμια πρωτοτυπία, 
καθώε σε κανένα άλλο κράτοε στον κόσμο δεν 
απαγορεύεται η κυκλοφορία των ιστορικών οχημάτων 

Ο λόγοε είναι ο περιορισμόε των ιστορικών 
οχημάτων βάση υπουργικήε απόφασηε, με τον ορισμό 
πωε η μεταφορά από και προε τιε εκδηλώσειε θα 
πρέπει να γίνεται με τρέϊλερ. Το πρόστιμο για οδήγηση 

■ ΊΓΗί 


ιστορικού οχήματοε με ανάλογεε 
πινακίδεε, φτάνει στα 1 .δΟΟθυΐΌ 
(Εφημερίδα τηε Κυβερνήσεωε, 

26 Οκτωβρίου, αριθμόε φύλλου 
3641). Δικαιούχοι για να 
χορηγούν πινακίδεε παλαιών 
μηχανοκινήτων οχημάτων είναι 
οι Ελληνικέε Οργανώσειε που 
είναι επίσημοι εκπρόσωποι 
τηε “Διεθνούε Ομοσπονδίαε 
Αυτοκινήτων-ΓΙΑ” και τηε 
“Διεθνούε Ομοσπονδίαε Παλαιού 
Αυτοκινήτου-ΓίνΑ”. Δικαιούχοι τέτοιων πινακίδων 
είναι οι κάτοχοι παλαιών οχημάτων που το κράτοε 
αποδέχεται, βάση κανονισμών ΓΙΑ και ΓίνΑ. 

Αε μην μπούμε σε λεπτομέρειεε, για τα κριτήρια, ή τον 
τρόπο χρήσηε του εκάστοτε οχήματοε, γιατί ίσωε είναι 
και ένα από τα θέματα που επηρέασε αρνητικά και 
τουε κατόχουε πραγματικών κλασσικών οχημάτων. 
Τώρα το κράτοε απαγορεύει σε όλουε (μαζί με τα 
ξερά, καίγονται και τα χλωρά), να κυκλοφορούν 
τιε ιστορικέε μοτοσυκλέτεε (που ενδιαφέρει εμάε 
τουε δίτροχουε). Κάθε δίτροχη ή τρίτροχη ιστορική 
μοτοσυκλέτα, που κάποιοε φρόντισε να αναπαλαιώσει 




ΜΙ! ΐϋ| ι υπ·Η 


με στοργή και αγαπη και να υπάρχει ακόμη και σήμερα 
(πολύ σημαντικό), μπαίνει στον ίδιο κουβά με αυτόν 
που χρησιμοποιεί καθημερινά το φορτηγάκι του ή το 
Ι.Χ. του, με πινακίδεε κλασσικού, φορτώνονταε ακόμη 
και εμπορεύματα. Στι$ μοτοσυκλέτεδ, το φαινόμενο 
παρατυπίαε είναι μικρότερο, αλλά δεν παύει να 
υπάρχει, αφού είναι γνωστό πω$ οι πινακίδεε 
μοιράζονταν ακόμη και σε δίκυκλα που δεν τηρούσαν 
τι$ προδιαγραφέε. 

Έτσι, αντί το κράτοε να κάνει τη δουλειά του, και να 
ελέγχει τα οχήματα που κυκλοφορούν, γιατί και πω$ 
κυκλοφορούν, τιε μέρεε που κυκλοφορούν, τουε 
βάζει όλουε στον τοίχο και τουε πυροβολά, με χαμένο 
τελικό το ιστορικό όχημα. 

Και όλα αυτά τα οχήματα που υπάρχουν στην Ελλάδα, 
και κοστίζουν μία περιουσία, συναισθηματική και 
οικονομική για τον κάθε ιδιοκτήτη, τι ακριβώε θα 
γίνουν αφού δεν θα κυκλοφορούν; θα μείνουν 
στα σαλόνια και στα γκαράζ, ή θα πουληθούν στο 
εξωτερικό, βάζονταε την ταφόπλακα σε ένα ολόκληρο 
κύκλωμα που ζει από αυτά στην χώρα μαε και 
κλείνονταε μία για πάντα το θέμα "ιστορικά οχήματα”; 


Ο υπουργόε Μεταφορών, κοε Σπρίτζηε 


“Απαγορεύεται η κυκλοφορία ΑΤν στο δρόμο”. Τέλοε 
Οκτωβρίου και ο υπουργόε Μεταφορών, κοε Σπρίτζηε, 
ανακοινώνει μέσω συνέντευξηε του, ότι προωθεί 
τροπολογία για διαβούλευση στη Βουλή, σύμφωνα 
με την οποία θα απαγορεύεται η κυκλοφορία των 
ΑΤν στο δρόμο. Ο λόγοε, ότι “πρόκειται για ένα θέμα 
που απασχολεί κυρίωε την νησιωτική Ελλάδα, και τιε 
τουριστικέε περιοχέε, όπου οι τουρίστεδ νοικιάζουν 
φτηνά οχήματα χωρίδ άδεια οδήγησηε μοτοσυκλέταε, 
και σκοτώνονται. ΓΓ αυτό απαγορεύεται η κυκλοφορία 
στουε δρόμουε, στιε πόλειε απαγορευόταν έτσι κι 
αλλιώε. Επιτρέπεται μόνο για εκτόε δρόμου, γι’ αυτό 
που έχουν έγκριση τύπου”. 

Πάμε ένα-ένα πάλι. Τι εννοεί ο ποιητήε λέγονταε 


“ΑΤν”, αλήθεια; Είναι οι γουρούνεε κάθε τύπου; Είναι 
οι αγωνιστικέε Ουαό που δεν έχουν έγκριση τύπου 
για κυκλοφορία στο δρόμο; Είναι και τα πολιτικά 
τετράτροχα στο στόχαστρο που έχουν κανονικά 
έγκριση τύπου για κυκλοφορία στο δρόμο; Είναι και 
τα 50άρια ΑΤν τα οποία έχουν άλλο κωδικό έγκρισηε 
και ανήκουν στην κατηγορία μοτοποδηλάτων (άρα δεν 
νοούνται ωε ΑΤν); 

Απασχολεί κυρίωε την νησιωτική Ελλάδα, και τιε 
τουριστικέε περιοχέε, άρα απαγορεύει την μετακίνηση 
εκεί, ή παντού; 


Οι τουρίστεε νοικιάζουν χωρίε δίπλωμα και 
σκοτώνονται, και φταίνε τα οχήματα;Έχουμε νούμερα 
για το πόσοι τουρίστεε σκοτώθηκαν από γουρούνεδ 
σε τουριστική περιοχή; Για παράδειγμα, σε περίοδο 
20 μηνών, στην Κρήτη, από τουε 100 νεκρούε σε 
θανατηφόρα τροχαία, μόνο έναε θάνατοε "οφειλόταν” 
σε γουρούνα. 

Σκοτώνει η γουρούνα, ή ο αναβάτηε/οδηγόε; 

Γιατί θανατηφόρα γίνονται συχνά, με αυτοκίνητα, 
αεροπλάνα, τρένα, καράβια, ποδήλατα, και άλλα, 
άρα, αε τα απαγορέψουμε και αυτά, να τελειώνει! Αε 


πυ ί 



ϋ Π ί ί ιΐ ιΊ 


κλείσουμε και ιι$ καφετέριεδ, γιατί πουλάνε καφέ, και 
τσιτώνουν τα νεύρα των οδηγών και πλακώνονται στο 
ξύλο στα φανάρια. Και τΐδ τηλεοράσειδ, γιατί βλέπουν 
ποδόσφαιρο οι θεατέδ, και πάνε στο γήπεδο και 
πλακώνονται. 

Έχει λογική, οκ. 

Ακόμη, το νομοσχέδιο δεν έχει ψηφιστεί, αλλά 
αν συμβεί κάτι τέτοιο, είναι σίγουρο ότι πολλέδ 
επιχειρήσειδ ενοικιάσεων, θα κλείσουν. Αν συμβεί 
κάτι τέτοιο, πολλά καταστήματα πωλήσεων και 
συνεργεία, θα κλείσουν. 

Αν συμβεί κάτι τέτοιο, όσοι έχουν επενδύσει 
αγοράζονταδ στόλο για ενοικίαση, θα τελειώσουν. 

Και όσοι ιδιώτεδ έχουν αγοράσει - μέχρι και πριν 
λίγεδ μέρεδ, ένα ΑΤν όποιαδ αξίαδ, τι ακριβώδ θα το 
κάνουν; θα τουδ δώσει το κράτοδ τα λεφτά τουδ πίσω; 
Μα είναι δυνατόν; Και όταν κάποιοδ τουρίσταδ έρθει 
από χώρα τηδ ευρωπαϊκήδ ένωσηδ (όπου η κίνηση 
σε δρόμουδ επιτρέπεται για όσεδ γουρούνεδ έχουν 
έγκριση τύπου) διακοπέδ με την γουρούνα του στην 
Κρήτη, τι θα του κάνουν, θα του κατάσχουν το όχημα; 

1ΈΤΓΠΤΊ ί 


Όπωδ εύκολα καταλαβαίνετε, “κάτι παίζει”. 

Προφανώδ η ευκολία μετακίνησηδ στο άγριο τερέν 
των τουριστικών περιοχών, δίνει πόντουδ στην 
ενοικίαση ΑΤν, με αποτέλεσμα κάποιοι επιχειρηματίεδ 
που έχουν επενδύσει σημαντικά μεγαλύτερα ποσά σε 
αυτοκίνητα, να χάνουν μεγάλο μερίδιο τηδ αγοράδ. 

Αν αυτό δεν αρέσει, και αν πραγματικά το πρόβλημα 
με τΐδ γουρούνεδ είναι τα ατυχήματα, μπορεί το κράτοδ 
να βρει τρόπουδ νόμιμουδ, για την σωστή λειτουργία 
και ενοικίαση των οχημάτων. 

Οπωσδήποτε, η ανακοίνωση του κου Σπρίτζη, 
παραβιάζει ουσιώδείδ διατάξεΐδ του ευρωπαϊκού 
δικαίου, αλλά και καταπατά τον πυρήνα τηδ ελεύθερηδ 
κυκλοφορίαδ των προϊόντων και αγαθών μέσα στην 
Ευρωπαϊκή Ένωση. 

Αν είμαστε ακόμη μέλοδ τηδ ΕΕ, τίποτα από τα δύο 
παραπάνω θέματα που ζεματάνε, δεν θα πρέπει να 
συμβεί. Και απ' ότι μαθαίνουμε, ήδη κινούνται νήματα 
και σύντομα θα έχουμε εξελίξει δ. 

Τάκηδ Μαν/άτηδ 

ΜΠΤϊϊϊΙ 





μηνιαίο διαδροσακό περιοδικό μοτοσυκήέτας 
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ΟυΟΑΤΙ Μ0Ν5ΤΕΒ 821 


ΒΕΝΕΙΙΙΤΚΚ502 ΑΒ8 


ΤηυηιρίΓΒοηηβνΜΙβ ΤΙ 20 


ΔΙΕΥΘΥΝΤΗΣ ΣΥΝΤΑΞΗΣ ΤΑΚΗΣ ΜΑΝΙΑΤΗΣ 
ΑΡΧΙΣΥΝΤΑΚΤΗΣ ΚΩΣΤΑΣ ΓΚΑΖΗΣ 

ΣΥΝΤΑΞΗ ΣΠΥΡΟΣ ΤΣΑΝΤΗΛΑΣ, ΑΛΕΞΗΣ ΓΛΥΝΙΑΔΑΚΗΣ, ΤΖΟ ΛΑΔΑ, ΝΙΚΟΣ ΠΡΟΒΙΑΣ, ΘΟΔΩΡΗΣ ΞΥΔΗΣ. 
ΚΩΣΤΑΣ ΓΑΜΒΡΟΥΛΗΣ 

ΣΥΝΕΡΓΑΤΕΣ ΤΗΙΕΡΡΥ δΑΡΑδΥΝ, ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΜΗΤΣΑΚΗΣ, ΔΗΜΗΤΡΗΣ ΚΑΤΣΟΥΛΑΣ, ΓΙΩΡΓΟΣ 

ΑΜΑΡΑΝΤΟΣ, ΝΙΚΟΣ ΖΟΥΡΝΑΤΖΗΣ , ΑνίΑϋ ΑΒΒΑΗΑΜΙ, νΐΝΟΕΝΤ ΒΙΙΒΟΕΡ 

ΦΩΤΟΓΡΑΦΙΕΣ ΒΙΚΕΙΤ 

ΑΡΤ ΩΙΡΕΟΤΟΡ ΣΤΕΛΙΟΣ ΤΣΙΜΠΙΔΗΣ 

ΑΤΕΛΙΕ ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΑ ΝΙΚΟΛΑΟΥ 

ΟΟΝΟΕΡΤ ΚΑΝδΕνΕίϋ ΕΝΤΕΒΡΚΙΖΕδ ΙΤϋ ΓΙΑ ΤΟ ΒΙΚΕΙΤ 
ΠΑΡΑΓΩΓΗ ΒΙΚΕΙΤ 

ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΑ ϊηίο@6ϊΙ<θΙί.9Γ ΣΥΝΤΑΞΗ θθΝίθΓ@6ϊΚθϊί.9Γ, ΠΩΛΗΣΕΙΣ 53ΐθ5@6ιΚθΐί.9Γ 
ΤΗΛΕΦΩΝΟ 2110135574, ΔΙΕΥΘΥΝΣΗ ΛΥΔΙΑΣ 75 & ΤΣΑΦΟΥ ΚΑΙΣΑΡΙΑΝΗ, νννννν.&ΐΚθϊί.9Γ 






Μ 

κϋϋΐ 
























Αποσπώμενη αδιάβροχη και αντιανεμική 
μεμβράνη, που επιτρέπει τη διαπνοή 

■ Αφαιρούμενη θερμική επένδυση 

ΚΝΟΧ ϋΕ ΕΝ1621-1 
Πιστοποιημένες προστασίες 
στους ώμους και τους αγκώνες 

■ Προστασία πλάτης 


Αθήνα: Καλλιρόης 43 - 45 - 210 92 22 349 | Θεσσαλονίκη: Κ. Καραμανλή 145-2310 946 800 - ΡθΟΐΟΓγ 5Ηορ Σίνδος - 2310 795 052 

νννννν.ηΊοΐοηΊδΓΚθΙ-δίΊορ.ςΓ | νννννν.ηιοΐοηΊ3Γΐ<θΐ.9Γ 


ΠΊΟ+ΟΓΟγοΙθ 




ΑΣΕ ΤΟ ΦΘΙΝΟΠΩΡΟ 


ΒΜνν ΜοϊοιτβοΙ 


ΝΑ ΣΕ ΒΡΕΙ ΕΞΟΠΛΙΣΜΕΝΟ. 


ΜΕ ΔΩΡΕΑΝ ΑΞΕΣΟΥΑΡ ΑΞΙΑΣ 1.500€. 

Αν οι εξορμήσεις είχοίν αγαπημένες εποχές, τότε το φθινόπωρο θα αποτελούσε αναμφίβολα μία από αυτές! 
Κάνε τώρα δική σου την ΒΜ \Ν Ρ1200 05 και απόκτησε δωρεάν αξεσουάρ μοτοσικλέτας και εξοπλισμό αναβόπη 
ΒΜ\Λ/ Μοΐοιτθό αξίας 1.500€. Μάθε περισσότερα στο 6ιτι\/ν-ιτιοΙοιτ3ά-ηθ\/ν5.9Γ 


ΜΑΚΕΙΑΡΕΑ ΠΙΩΕ. 




0 

Βάλτο 
καλά στο 
κεφάλι σου 


3εΐ5γ Ρίόθ 

^ ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΗΣΗ 


Η ΒΜ\Λ/ ΜοΙοιτεοΙ συνιστά 

ΑϋνΑΝΤΕΟ 


ΟΡΙΟΙΝΑί. ΒΜνν ΕΝ0.ΙΝΕ 011. 
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ιπΓυιΙι.υ Ινιΐιηίο 



Γ ΝΕΟ 

Μ! € ΗΕί. !Ν ΡΟΧΛ/ΕΡ β5 


ΑΝΑΚΑΑ ΥΨΤΕ 
ΤΟΝ ΠΙΛΟΤΟ ΠΟΥ 
ΚΡΥΒΕΤΑΙ ΜΕΣΑ ΣΑΣ 


ΗοικΙβ 
ΑϋνβηϊυΓβ 
Κθ3(Ι$ 2017 

- Το νϊ(ΐ 60 


Εκπληκτικά πλάνα από το 
ταξιδιωτικό στο ΝοπΙΙαρρ 

Ένα χορταστικό και πολύ προσεγμένο στην 
παραγωγή του επίσημο νΐοίβο, έδωσε στην 
δημοσιότητα η Ηοηάόί, για το ταξιδιωτικό Αά- 
νθηΙυΐΌ Ροαάδ 2017, στο οποίο συμμετείχαν 
40 αναβάτεδ, διανύονταδ 3.500 χιλιόμετρα 
με Αίποα Τννίη 1000, το καλοκαίρι που μαδ 
πέρασε στην πανέμορφη Νορβηγία. 

Από το ΟδΙο μέχρι τον πιο φημισμένο 
ευρωπαϊκό ταξιδιωτικό προορισμό για 
μοτοσυκλέτα, το περίφημο Βόρειο Ακρωτήρι, 
οι αναβάτεδ, ανάμεσα στουδ οποίουδ 
ήταν και οΈλληναδ ηθοποιόδ Γιώργοδ 
Πυρπασόπουλοδ, διέσχισαν τοπία μοναδικήδ 
ομορφιάδ... 


Διαβάστε περισσότερα: 


νννν\Λ/.6Ν<θί1.9Γ 















ΝΕΑ ΚΟΣΜΟΥ 




Αλλαγές 
οτον ΚΟΚ - 
Πρόστιμα βάση 
εισοδήματος! 

Διοικηχικέ$ ποινές για 
"αντικοινωνικές" παραβάσεις 
και ποϋίΐά άίΙΠα 

Όπωδ δήλωσε σε πρωινή εκπομπή 
ιη$ κρατικήδ τηλεόρασηδ ο υπουργόδ 
Μεταφορών, κοδ Χρήστοδ Σπίρτζηδ, ένα 
νέο νομοσχέδιο θα κατατεθεί μέσα στι$ 
επόμενεδ ημέρεδ στην Βουλή, στο οποίο και 
θα συμπεριλαμβάνονται αρκετέδ αλλαγέδ 
στον ΚΟΚ.... 


Ο κινηματογραφικός 
"Λεωνίδας" των "300" έπεσε 
με την μοτοσυκίΙέτα του 

Ο 47χρονοδ Σκοτσέζοδ ηθοποιόδ Οθ- 
ΐζπ 1 ΒυΙΙθΓ, ο οποίοδ έγινε ευρύτερα 
γνωστόδ ενσαρκώνονταδ τον Λεωνίδα στην 
ταινία "300", είχε ένα ατύχημα με την 
μοτοσυκλέτα του, ενώ οδηγούσε στο ΗοΙΙγ- 
ννοοά. 

Σύμφωνα με αυτόπτεδ μάρτυρεδ, ένα όχημα 
του έκλεισε τον δρόμο, προκαλώνταδ την 
πτώση του. 0 ΒυΙΙθΓ μεταφέρθηκε στο 
νοσοκομείο... 

Διαβάστε περισσότερα: 


Διαβάστε περισσότερα: 


Ατύχημα για 
τον γνωστό 
ηθοποιό 

θοίαπΙ ΒυΙΙθτ 


νννννν.ΐ3Ν<θϊ1.ς|ΐ' 








ΟΝΑ ΗϊςΙι ΡθΓίοππβηεβ 
ΡϊΙΙθΓδ - Στην ΕΙΟΜΑ με 
μοναδικό εαίε - ηεβί μοντέλο! 

...και το όνομα αυτού, 00Ρ017 

Η ϋΝΑ είναι μια από ιΐ5 εταιρείεδ που δεν χρειάζονται συστάσεΐδ, αφού π φήμη των 
προϊόντων τπδ έχει ξεπεράσει προ πολλού τα ελληνικά σύνορα. Αναγνωρισμένη σε 
παγκόσμιο επίπεδο και με διεθνείδ διακρίσεΐδ στο ενεργητικό τη$, η ϋΝΑ, όπωδ κάθε χρονιά, 
έτσι και φέτοδ θα δώσει "το παρών" στην μεγαλύτερη μοτοσυκλετιστική έκθεση του κόσμου, 
στην περίφημη ΕΙΟΜΑ. 

Φέτοδ όμωδ η ΟΝΑ επιφυλάσσει μια έκπληξη για τουδ επισκέπτεδ στο περίπτερο τπδ, καθώδ 
πέραν των κορυφαίων φίλτρων τπδ, α υπάρχει ωδ έκθεμα και το ΟΟΚ 017, ένα μοναδικό 
μοντέλο οαίθ υάοβυ το οποίο έχει προκύψει μέσα από διαδικασίεδ επισταμένου ευδίοηιΐζ- 
ϊπ 9 , με την δημιουργία περιφερειακών και εξαρτημάτων από υλικά που δεν συναντά κανείδ 
εύκολα σε μοτοσυκλέτεδ παραγωγήδ! 


Φυσικά ένα φίλτρο τπδ 
ϋΝΑ θα τοποθετηθεί σε 
περίοπτη θέση, ανάμεσα 
στο ρεζερβουάρ που 
έχει διαμορφωθεί ειδικά 
για αυτό τον σκοπό, 
αποτελώνταδ πέρα 
από λειτουργικό, και 
διακοσμητικό στοιχείο. 

Το περίπτερο τπδ ϋΝΑ θα 
βρίσκεται στην αίθουσα 13 
και αριθμόδ του θα είναι 
Α57. 



λΛ/λΛ/λΛ/.6Ν<θί1.9Γ 




ΝΕΑ ΚΟΣΜΟΥ 


Η ΡΪ3££Ϊ0 Ρβ$1 
ΡοηινβπΙ (ΡΡΡ) 
οτο ΙΑΙογΜ 

ΡΓοηϊϊθΓ5 Ροηιηι 

Αντιπροσωπεύοντας 
τι$ μεταφορές και τις 
μετακινήσεις του μέίΐίΐοντος 

Η ΡΪ399ΪΟ ΡαδΙ Ρογ\λ/3γοΙ (ΡΡΡ) ήταν η 
μοναδική ιταλική οντότητα που συμμετείχε 
στη διεθνή εκδήλωση \Λ/οΗοΙ ΡΓοηΙΐθΐ'δ 
Ρο™™, που πραγματοποιήθηκε με στόχο 
τη διεξαγωγή συζήτησπδ και αναγνώριση 
λύσεων για τη βελτίωση του μέλλοντόδ μαδ 
ΟΌμιλοδ ΡΪ399ΪΟ με την Ρία99ΐο ΡαδΙ Ρογ- 
νναΐΌ1 (ΡΡΡ), εταιρεία με έδρα τη Βοστώνη, 
που αποτελεί το κέντρο έρευνα$ του Ομίλου 
για τη μετακίνηση του μέλλοντοδ, ήταν η 
μοναδική ιταλική εταιρεία που έλαβε μέροδ 
στο \Λ/οΗά ΡΐΌπΐϊθΓδ Ροΐ'υηι... 


Διαβάστε περισσότερα: 



Υπό διάλυση 

Π ΕΛΠΑ 

Στον "αέρα" το ΚαΙΙγ Αετορο- 
Ιϊς και π οδική βοήθεια 

Η άλλοτε κραταιά λέσχη, ΕΛΠΑ (Ελληνική 
Λέσχη Αυτοκινήτου και Περιηγήσεων), 
υπήρξε με την μορφή ιδιωτικήδ εταιρείαδ, 
συνώνυμο τηδ οδικήδ βοήθειαδ στην 
Ελλάδα για πολλά χρόνια, ενώ δεν θα 
πρέπει να ξεχνάμε φυσικά την διοργάνωση 
του ΗαΙΙγ ΑοΓοροΙϊδ, του γνωστού σε 
παγκόσμια κλίμακα αγώνα στον χώρο 
του μηχανοκίνητου αθλητισμού, που 
επί δεκαετίεδ έβαζε την Ελλάδα στο 
"καλεντάρι" αυτού που γνωρίζουμε ωδ 

ννρο. 

Σύμφωνα με ρεπορτάζ τηδ θίδγη^ΐ', 
δυστυχώδ η ΕΛΠΑ "πνέει πλέον τα 
λοίσθια", απόρροια τηδ συσσώρευσηδ 
τεράστιων χρεών αλλά και παρουσίαδ 
σκανδάλων και "σκιωδών" διαδικασιών 
στην λειτουργία τηδ. Ενδεικτικά αναφέρεται 
πωδ μόνο οι οφειλέδ των ασφαλιστικών 
εισφορών προδ το ΙΙ<Α, για το διάστημα 
01/07/2016 έωδ και 31/08/2015, 
ξεπερνούν τα 35 εκατομμύρια ευρώ... 


Διαβάστε περισσότερα: 



ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΕΣΧΗ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟΥ ΚΑΙ ΠΕΡΙΗΓΗΣΕΩΝ 
ΑϋΤΟΜΟΒΙίΕ ΑΝΟ ΤΟϋΡΙΝΟ ΟίϋΒ ΟΡ ΟΡΙΕΕΟΕ 


ννννννώϊ^θϊΐ.ςΐ' 
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ΡΕΜΑ ΜοΜΙϊίγ Τθ$1 2017 - Ποιος 
είναι ο ταχύτερος οτην πόλη; 

Σχεδόν όίΐα τα μέσα αστική$ μετακίνηση$ αντιμέτωπα! 


Εμφαιική απάντηση για δεύτερη φορά 
μέσα σε διάστημα τριών ετών, έδωσε η 
Ευρωπαϊκή Ομοσπονδία Μοτοσυκλετιστών 
(ΡΕΜΑ), στο απλό αλλά φλέγον ζήτημα 
"Ποιοδ είναι ο καλύτεροδ τρόποδ για 
να φτάσειδ γρήγορα στη δουλειά σου", 
μέσω του ΜοβΜιΙγ ΤθδΙ 2017 -Δοκιμή 
Κινητικότηταδ 2017 (;). 

Πώδ πραγματοποιήθηκε η δοκιμή 
Η δοκιμή τη$ ΡΕΜΑ έλαβε μέροδ φέτοδ, 
μεταξύ Μαΐου και Σεπτεμβρίου, σε 14 
πόλειδ επτά ευρωπαϊκών χωρών με την 
Ελλάδα να λάμπει δια τηδ απουσίαδ τηδ! 
Στη δοκιμή τηδ ΡΕΜΑ έλαβαν μέροδ μέλη 
τηδ, τα οποία επέλεξαν κάθε πιθανό και 


λογικό τρόπο μετακίνησηδ: αυτοκίνητο, 
μοτοσυκλέτα, δοοοίθκ, ηλεκτρικό ποδήλατο, 
συμβατικό ποδήλατο και ΜΜΜ. Τα σημεία 
εκκίνησηδ και τερματισμού σε κάθε πόλη 
ήταν ίδια για κάθε ομάδα με την δοκιμή να 
πραγματοποιείται την πρωινή ώρα αιχμήδ 
(07.00-09.00) και στόχο για όλουδ να 
φτάσουν από ένα σπίτι που βρίσκεται έξω... 



Νέος ΚΟΚ 


μέσω εφορία$ θα αποστέίΐίΐονται οι κίΐήσεΐδ 
Ταυτοποίηση στοιχείων στο ΤΑΧΙδ 


Έτοιμοδ είναι ο νέοδ ΚΟΚ για να κατατεθεί 
με την μορφή νομοσχεδίου στην Βουλή. 
Ακόμα είναι πολλά τα ερωτήματα που 
παραμένουν απαντήσεΐδ, ωστόσο μια νέα 
πληροφορία που έχει προκύψει είναι ότι οι 
παραβάτεδ θα ενημερώνονται για τΐδ κλήσειδ 
και τα πρόστιμα που τουδ έχουν επιβληθεί, 
από την εφορία. 

Όπωδ είναι γνωστό, μια από τΐδ μεγαλύτερεδ 
αλλαγέδ στον νέο ΚΟΚ, είναι τα αναλογικά 
πρόστιμα κατά παράβαση, βάση 


εισοδηματικών κριτηρίων.Έτσι λοιπόν, 
οι κλήσειδ που θα πιστοποιούνται από την 
τροχαία, θα αποστέλλονται στο υπουργείο 
οικονομικών, όπου και θα γίνεται η 
διασταύρωση των στοιχείων του παραβάτη 
με τα στοιχεία και το εισοδηματικό του 
προφίλ στην εφορία. 

Κατόπιν αυτού, θα υπολογίζεται αναλόγωδ 
και το ύψοδ του χρηματικού προστίμου 
κατά περίπτωση και ο παραβάτηδ θα 
ενημερώνεται απ'ευθείαδ από την εφορία. 
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ΝΕΑ ΚΟΣΜΟΥ 


ΕχρΙοΓβ ΖΪΓΪ3 - Έναρξη των 
χειμερινών δραστηριοτήτων! 


Βόί)χε$ με ΑΤν και υτν στην πανέμορφη ορεινή Κορινθία 



Η Ζήρεια ή Κυλλήνη είναι ένα$ μαγικόδ 
ορεινόδ όγκοδ πολύ κοντά στην πρωτεύουσα 
ο οποίοδ προσφέρεται ιδανικά για μικρέδ 
αποδράσεΐδ. Ψηλέδ κορυφέδ, πυκνά δάση, 
λίμνεδ, γραφικά χωριά και οικισμοί αλλά 
και πλούσια λαογραφική παράδοση, 
καλό φαγητό και ωραίουδ, "ορεσίβιουδ" 
φιλόξενουδ ανθρώπουδ! 

Ακόμα και χιονοδρομικό κέντρο έχει το 
βουνό, το οποίο αποτελεί την έδρα τηδ ’Έχ- 
ρΙοΓθ ΖΐΝ3",μιαδ εταιρείαδ που διοργανώνει 
εκδρομέδ με ΑΤν και ϋΤν οχήματα, στο 
ευρύ και πολύπλοκο δίκτυο χωματόδρομων, 
αυτών που αν τουδ ακολουθήσετε μπορούν 
να σαδ οδηγήσουν σε μοναδικέδ ομορφιέδ, 
δύσκολεδ να προσεγγιστούν με άλλο τρόπο. 


Το ΒϊΙ<θΐΐ, είχε επισκεφθεί την χιονισμένη 
Ζήρεια τον περασμένο Φλεβάρη και πήρε 
μέροδ σε μια εκδρομή με τα πλήρωδ 
εξοπλισμένα για τΐδ δύσκολεδ συνθήκεδ 
τετράτροχα οχήματα, μετιδ εντυπώσειδ 
να είναι εξαιρετικέδ, όπωδ μπορείτε να 
διαβάσετε στο σχετικό ρεπορτάζ. 

Μπορεί στα πεδινά ακόμα να έχουμε ζέστη 
αλλά στα 1500+ μέτρα η χειμερινή σεζόν 
έχει ξεκινήσει και η ΕχρΙοΐΈ Ζΐπα, μπορεί 
σαδ μυήσει στα μυστικά του υπέροχου αυτού 
βουνού! 

Περισσότερεδ πληροφορίεδ, στην σελίδα τηδ 
ΕχρΙΟΓΘ ΖΪΝ3. 
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ιπΓυιΙι.υ Ινιΐιηίο 


Ανάκληση Ρϊβββϊο ΡΙγ 125 4Τ 3ν 


Για έλεγχο μπροστινού δισκόφρενου 

Η Γενική Γραμματεία Βιομηχανίαδ 
ανακοινώνει ότι η εταιρεία ΠΙΑΤΖΙΟ ΕΛΛΑΣ 
Α.Ε., σε συνεργασία με το Τμήμα Γενικήδ 
Ασφάλειαδ Προϊόντων τηδ Διεύθυνσηδ 
Πολιτικήδ Ποιότηταδ, ανακαλεί 211 Ρΐ399ΐο 
ΡΙγ 124 4Τ 3V, για έλεγχο του μπροστινού 
δισκόφρενου. 


Οι ιδιοκτήτεδ των ανωτέρω δικύκλων, θα 
ενημερωθούν εγγράφωδ μέσω επιστολήδ, 
ώστε να προσέλθουν στα συμβεβλημένα 
συνεργεία του δικτύου ΡΙΑ00Ι0 σε όλη την 
Ελλάδα για να γίνουν οι απαραίτητοι έλεγχοι 
και διορθωτικέδ ενέργειεδ, χωρίδ καμία 
οικονομική επιβάρυνση. 


Πιο αναλυτικά, η ανάκληση αφορά σε 
211 δοοοίθΐ', ετών 2015 - 2016, στα 
οποία μπορεί να προκληθεί χαλάρωση 
των κοχλιών συγκράτησηδ του εμπρόδ 
δίσκου φρένου, που μπορεί να επηρεάσει 
την απόδοση πέδησηδ με ενδεχόμενο 
κίνδυνο για την ασφάλεια του αναβάτη. Στα 
επηρεαζόμενα οχήματα θα γίνει σύσφιξη των 
κοχλιών του εμπρόδ δίσκου φρένου αφού 
επαλειφθούν με κόλλα σπειρωμάτων. 

Μέχρι σήμερα δεν έχει αναφερθεί καμία 
περίπτωση ατυχήματοδ, που να σχετίζεται με 
το συγκεκριμένο θέμα. 


Για περισσότερεδ πληροφορίεδ 
ή διευκρινήσειδ οι καταναλωτέδ 
παρακαλούνται όπωδ επικοινωνήσουν 
τηλεφωνικά με την Τεχνική Διεύθυνση τηδ 
ΠΙΑΤΖΙΟ ΕΛΛΑΣ Α.Ε. στο τηλέφωνο 210- 
7572100 και στο φαξ 



ΚΤΜ: ΟίΡΚΟΑΟ 0ΑΥ$ 2017 


Οδηγείστε τα μοντέίΐα του 2018 στο στοιχείο του$! 

Η ΚΤΜ 5ΕΕ σαδ προσκαλεί να ζήσετε μια αληθινή "Πθαάγ Το Ραοθ" εμπειρία οδηγώνταδ 
τΐδ πιο πρωτοποριακέδ 0ΡΡΠ0Α0 μοτοσυκλέτεδ του 2018! 

Με την εξέλιξη των οΓΤ ΐΌαά μοτοσυκλετών τηδ ΚΤΜ να συνεχίζεται αδιάκοπα και πιστή 
στην παράδοση των ΟΡΡΡΟΑϋ 0ΑΥ8, η ΚΤΜ δ.Ε.Ε. σαδ προσκαλεί να δείτε και να 
οδηγήσετε τα νέα μοντέλα ΕηάυΐΌ και ΜοΙοοίΌδδ του 2018. 

Ξεκινώνταδ μια ανάσα από το κέντρο τηδ Αθήναδ, στο βουνό τηδ Πεντέληδ και συνεχίζονταδ 
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ΝΕΑ ΚΟΣΜΟΥ 


ΥαιηαΙιβ - Τελικά ποιος 
κέρδισε την “κόντρα” 
ΜΟΤΟΒΟΤ ν$ Κοδδϊ; 

Κατάφερε η μηχανή να "νικήσει" τον άνθρωπό; 


Το ΜΟΤΟΒΟΤ το ανδροειδέδ που οδηγό 
αυτόνομα μοτοσυκλέτα και έχει δυνατότητα 
εκμάθησηδ, αποτέλεσε στην τελευταία του 
έκδοση, βασικό έκθεμα στο περίπτερο τηδ 
ΥαΓηαίια, στην έκθεση του ΤοΙ<γο. 

Όσο πάντωδ και αν έχουν ενδιαφέρον οι 
εξελίξεΐδ και η πρόοδοδ του ΜΟΤΟΒΟΤ, αυτό 
που μαδ... "έκαιγε" περισσότερο, ήταν να 
μάθουμε ποιοδ κέρδισε στην περιβόητη πλέον 
"κόντρα" που στήθηκε ανάμεσα στο ΜΟΤΟ¬ 
ΒΟΤ και στον ναΐθηΐϊηο Ροδδΐ, στην πίστα 
ΤΗυηάοιΊιϊΙΙ στην Καλιφόρνια των ΗΠΑ. 

Το αποτέλεσμα τηδ ψηφοφορίαδ στην οποία 
μαδ είχε καλέσει να λάβουμε όλοι μέροδ 


προδ τα βόρεια, τα ΟΡΡΡΟΑϋ ΟΑΥ3 
περνάνε από Τρίκαλα, Γιαννιτσά και 
καταλήγουν στην Ξάνθη ενώ μία εβδομάδα 
αργότερα οι "χωμάτινεδ μέρεδ" θα 
ολοκληρωθούν στη Ρόδο. 

Όπωδ κάθε χρόνο, τα ΟΡΡΡΟΑϋ ΟΑΥ3 
είναι ανοιχτά για όλουδ τουδ λάτρείδ τηδ 
χωμάτινηδ οδήγησηδ, τόσο του ηιοΙοοίΌδδ 
όσο και του οηάυΐΌ. Φυσικά η ΚΤΜ 3.Ε.Ε. 
μαζί με τουδ συνεργάτεδ τηδ θα χαρούν να 
σαδ υποδεχτούν στίδ πίστεδ και τΐδ ειδικέδ 
διαδρομέδ που θα έχουν προετοιμαστεί... 


η ΥηπίπΙίη, ήταν συντριπτικά υπέρ του... 
ανθρώπου, μένει λοιπόν να δούμε και ποια 
ήταν η έκβαση τηδ κόντραδ. 


Κατάφερε το ΜΟΤΟΒΟΤ να κάνει καλύτερο 
χρόνο από αυτόν του Ροδδΐ; 
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ιπΓυιΙι.υ Ινιΐιηίο 


Σκάνδαλο ΚΟΒΕ $ΐ66ΐ 
- Επίσημη ανακοίνωση 
Ιαπώνων καταοκευαστών 

"Δεν συντρέχουν θέμα ασφάίΙεια$"... με τα μέχρι τώρα 
δεδομένα... 


Με μια κοινή τουδ δήλωση στο Ρθυ- 
Ιθγ 5, Ιάπωνεδ κατασκευαστέδ οχημάτων, 
δήλωσαν ότι μετά από επισταμένουδ 
ελέγχουδ, δεν προέκυψαν θέματα ασφαλείαδ 
στα αυτοκίνητα για τα οποία είχαν 
χρησιμοποιηθεί πρώτεδ ύλεδ χαμηλότερων 
προδιαγραφών από την ΚΟΒΕ $ΙθθΙ. 

ΤογοΙα, Ηοηάόΐ, Νϊδδαη και Μαζάα, 
προσυπογράφουν την δήλωση αυτή, η οποία 
ωστόσο αφορά μόνο σε ένα συγκεκριμένο 
προϊόν το οποίο αποδεδειγμένα η ΚΟΒΕ 
παρήγαγε με χαμηλότερεδ προδιαγραφέδ και 
αυτό είναι τα φύλλα αλουμινίου τα οποία 
χρησιμοποιούνταν σε καπό και φτερά. 

Υπενθυμίζουμε πάντωδ, ότι τα φύλλα 
αλουμινίου, είναι μόνο ένα από εννέα 
και πλέον προϊόντα για τα οποία η ΚΟΒΕ 
εξαπατούσε συστηματικά τουδ πελάτεδ 
τηδ, παρουσιάζονταδ τα ωδ ανώτερων 
προδιαγραφών από αυτό που ήταν στην 
πραγματικότητα. 

Οι έλεγχοι συνεχίζονται με εντατικούδ 
ρυθμούδ αφού οι αυτοκινητοθιομηχανίεδ 
τηδ Ιαπωνίαδ δεν ανησυχούν μόνο για τΐδ 
δικέδ τουδ παραγγελίεδ απευθείαδ από την 


ΚΟΒΕ αλλά και για εξαρτήματα ανεξάρτητων 
κατασκευαστών που προμηθεύονταν και οι 
οποίοι επίσηδ χρησιμοποιούσαν πρώτεδ ύλεδ 
κατώτερων προδιαγραφών. 

Σε ότι αφορά στην μοτοσυκλέτα, ακόμα δεν 
υπάρχουν στοιχεία για το ποιεδ εταιρείεδ 
(και αν) χρησιμοποιούσαν πρώτεδ ύλεδ ή 
εξαρτήματα που μπορεί να δημιουργήσουν 
θέματα ασφάλειαδ στουδ αναθάτεδ. 

Η δυσκολία στην εξαγωγή ενόδ τελικού 
πορίσματοδ, έχει να κάνει με το ότι 
επηρεάζεται άμεσα ένα ευρύ φάσμα 
κατασκευαστριών και προϋποθέτει πρώτα 
απ όλα, να ξεκαθαρίσουν οι "δαιδαλώδείδ 
διαδρομέδ" που μπορεί να έχουν 
ακολουθήσει οι πρώτεδ ύλεδ τηδ ΚΟΒΕ. 


Διαβάστε περισσότερα: 
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Λονδίνο: 
«Τέλος 
Τοξικότητας» 
για είοοδο 
στο κέντρο! 

Ήδη σε εφαρμογή, ισχύει για 
τα "παίΙαιά" οχήματα 

Ένα νέο ημερήσιο τέλοε εισόδου, ύψου$ 
11,2 ευρώ που ονομάζεται "Τοχΐοΐ- 
Ιγ οΗαιτίθ" (χρέωση υπέρ τοξικότηταε, 
σε ελεύθυρη μετάφραση), εφαρμόζεται 
στο κέντρο του Λονδίνου από την αρχή 
τηε εβδομάδαε, το οποίο αφορά όλα τα 
αυτοκίνητα (βενζίνηε και πετρελαίου) 
τεχνολογίαε ΕυΐΌ 3... 


Διαβάστε περισσότερα: 




$ 1)611 


Επενδύει στου$ σταθμούε 
φόρτιση: ηλεκτροκίνητων 
οχημάτων. Εξαγόρασε 
ένα από τα μεγαλύτερα 
ευρωπαϊκά δίκτυα 
6-ανεφοδιασμού 

θα μπορούσε ο τίτλοε τηε συγκεκριμένηε 
είδησηε να ήταν "των φρονίμων τα 
παιδιά...", μιαε και η δήθΙΙ, μια από τιε 
μεγαλύτερεε εταιρείεε πετρελαιοειδών 
του κόσμου, ανακοίνωσε πρόσφατα την 
απόκτηση τηε ΝθννΜοΐΐοη, η οποία και έχει 
μια από τιε μεγαλύτερεε εγκατεστημένεε 
βάσειε δικτύου, για τον ανεφοδιασμού 
ηλεκτρικών οχημάτων στην Ευρώπη. 

Η κίνηση αυτή μόνο τυχαία δεν μπορεί 
να χαρακτηριστεί, αφού η μετάβαση τηε 
αγοράε προε τα ηλεκτροκίνητα οχήματα, 
ήδη συντελείται με πολύ γοργούε ρυθμούε. 
Πέραν αυτού... 

Διαβάστε περισσότερα: 
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ιπΓυιΙι.υ Ινιΐιηίο 


0 νικητής του μεγάλου 
διαγωνισμού μας, 
έλαβε το δώρο του 

ΜϊσΙισΙϊη και ΥΥΙιβεΙ Οϊίγ, φρόντισαν την μοτοσυκΩέτα του! 




Ο Παύλοδ, αναδείχιηκε ο μεγάλοδ νικηιήδ 
ίου διαγωνισμού ίου ΒΐΙ<θΐΙ!, με έπαθλο 
ένα ζευγάρι ολοκαίνουργιων ελαστικών 
τηδ ΜίοήθΙϊη για την μοτοσυκλέτα του, με 
δωρεάν τοποθέτηση σε συνεργαζόμενο με την 
εταιρεία κατάστημα. 

Η τοποθέτηση των ελαστικών, έγινε στο 
γνωστό ΝΛ/ΗθθΙ Οϊίγ, Κάρπου 24 στο Νέο 
Κόσμο, όπου στην μοτοσυκλέτα του Παύλου, 
ένα 3υζυΙ<ΐ ϋΡ-Ζ 400 3Μ, επιλέχθηκε να 
"φορεθούν" τα εξαιρετικά ΜίοΗθΙίη Ρονν- 


θγ Ρ3, μια άριστη επιλογή που έγινε μετά 
από την συζήτηση και την καθοδήγηση των 
έμπειρων ανθρώπων του ΝΛ/ΙίθθΙ Οϊίγ. 
Καλοφόρετα λοιπό Παύλο και καλά, ασφαλή 
και διασκεδαστικά χιλιόμετρα να έχει με 
αυτά! 

θα θέλαμε να ευχαριστήσουμε θερμά 
την ΜίοήθΙϊη και το ΝΛ/ΗθθΙ Οϊίγ και 
να υπενθυμίσουμε ότι "τρέχει" νέοδ 
διαγωνισμόδ στο όΐΙ<θΐΙ με έπαθλο ϋαοΙ<θί και 
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ΙΜίΙΑ ΚΟΣΜΟΥ 



Παραμένει στον όμιίΐο 
νοΙΙ<$\Λ/ 30 )θη 

Τα σενάρια περί πώλησπδ τπδ ϋποαίί, με τΐδ 
φήμεδ για αγορασιέδ με "βαριά ονόματα" 
και πακτωλούδ εκατομμυρίων να πηγαίνουν 
και να έρχονται, έφτασαν απ ότι φαίνεται 
στο τέλοδ τουδ.Όχι γιατί η ϋυοαίί πωλήθηκε 
αλλά ακριβώδ για το αντίθετο, επειδή πλέον 
δεν πωλείται! 


Κατάρριψη του 

παγκόσμιου 

ρεκόρ 

οδήγησης 

μοτοσυκΑέτας 

χωρίς χέρια 

...είναι για καίΙό σκοπό! 


1094 χιλιόμετρα θέλει να διανύσει ο 
αμερικανόδ ΡΗΜ Οοπίηγ, χωρίδ να αγγίξει το 
τιμόνι τπδ ΗαΗθγ - ϋανϊάδοπ μοτοσυκλέταδ 
του, σε μια προσπάθεια κατάρριψπδ του 
δικού του, προηγούμενου ρεκόρ, των 946 
χιλιομέτρων... 

Διαβάστε περισσότερα: 


Οι τελευταίεδ πληροφορίεδ, θέλουν τόσο 
τον 0Ε0 τπδ βυοαίί, ΟΙαυάϊο ΟοΓποηίοαΙϊ, 
όσο και τον ομόλογο του στην Αυάΐ, Κυ- 
ρβΓΐ δΙαάΙθΓ, να επιβεβαιώνουν πωδ κάθε 
διαδικασία πλειοδοσίαδ έχει ακυρωθεί, με 
τουδ σύμβουλουδ επενδύσεων τπδ Ε \ι&ϊ- 

ε0ΓΘ - Διαβάστε περισσότερα: 


Δεν πωλείται 
η ΟυεαΙϋ 
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ιπΓυιΙι.υ Ινιΐιηίο 


ΑΤν / ΟικκΙ$ - Απαγορεύεται η 
κυκλοφορία τους στον δρόμο; 

Συγκεχυμένε$ πίΐηροφορίεε για τον νέο ΚΟΚ 


Τΐ5 τελευταίεδ ημέρεδ, με αφορμή το 
νέο νομοσχέδιο του ΚΟΚ, ακούγονται 
φήμεδ ότι μεταξύ των αλλαγών που 
συμπεριλαμβάνονται σε αυτό, υπάρχει και η 
απαγόρευση των τετράτροχων ΑΤ\/ και Ουαά 
από τουδ δρόμουδ. 

Μάλιστα αυτό το γεγονόδ, χωρίδ πολλέδ 
λεπτομέρειεδ αναφέρθηκε και σε σχετικό 
ρεπορτάζ ειδήσεων, μεγάλου τηλεοπτικού 
σταθμού, ενώ κάποιεδ άλλεδ πηγέδ έκαναν 
λόγο για απαγόρευση τηδ κυκλοφορίαδ των 
ΑΤν / Ουαά στα νησιά. 

Μέχρι στιγμήδ, δεν έχουμε κάποια επίσημη 
και επιβεβαιωμένη πληροφορία σχετική με 
θέμα αυτό. 

Δεν υπάρχει δηλαδή κάτι που να πιστοποιεί 
ή να ξεκαθαρίζει το που θα ισχύσουν 
οι απαγορεύσεΐδ αυτέδ και αν τελικά 
προβλέπεται κάτι τέτοιο στο νέο ΚΟΚ. 

Το θέμα είναι πολύ σημαντικό και μπορεί 
να επηρεάσει ε ανθρώπουδ που διατηρούν 
επιχειρήσειδ ενοικίασηδ οχημάτων σε 
τουριστικά θέρετρα, αγρότεδ και όσουδ 
χρησιμοποιούν τα ΑΤν σε υπαίθριεδ εργασίεδ 
καθώδ βέβαια και τουδ χομπίστεδ που 
αρέσκονται σε αυτού του είδουδ τα οχήματα. 

Η αλήθεια είναι πωδ ήδη η νομοθεσία για τα 
ΑΤν και τα Ουαά είναι αρκετά μπερδεμένη 


στην χώρα μαδ, αφήνονταδ πολλά περιθώρια 
παρερμηνειών. Σε κάθε περίπτωση θα πρέπει 
το τοπίο να ξεκαθαρίσει, ενώ εικάζουμε πωδ 
αν όντωδ ο νέοδ ΚΟΚ περιλαμβάνει το μέτρο 
τηδ απαγόρευσηδ, αυτό έχει άμεση σχέση με 
τα ατυχήματα που συμβαίνουν στα νησιά τα 
καλοκαίρια. 

Είναι όμωδ άδικο, η αδυναμία ελέγχου 
και η ασυδοσία μερικών, να οδηγεί σε μια 
καθολική απαγόρευση η οποία θα ζημιώσει 
χιλιάδεδ ανθρώπουδ που σχετίζονται άμεσα η 
έμμεσα με τα ΑΤν και τα Ουαάδ. 

Σε κάθε περίπτωση ερευνούμε το θέμα και 
μόλΐδ έχουμε κάτι νεότερο, επίσημο και 
διασταυρωμένο, θα σαδ ενημερώσουμε 
άμεσα. 



λΛ/λΛ/λΛ/.6Ν<θί1.9Γ 





ΡΟΚ Τ00ΑΥ5 

0ΚΙ6ΙΝΑΙ.5. 


ΜΟΚΕΤ ΤΒΐυΜΡΗ ΒΕΑί/ΕΟΠΤ ΒΒΟ\ΝΝ 

ΚΛΑΣΙΚΟ ΚΑΙ ΑΠΟΛΥΤΑ ΔΙΑΧΡΟΝΙΚΟ 

Κατασκευασμένο από ποιοτικό δέρμα σε καφέ χρώμα το Ββαυίοη είναι ένα δερμάτινο τζάκετ τριών τετάρτων σε κλασική 
γραμμή που εντυπωσιάζει όπου και αν βρίσκεστε : Είναι φτιαγμένο 100% από δέρμα και φέρει προστατευτικά σε ώμους, 
αγκώνες και πλάτη από το γνωστό για τι$ εξαιρετικές ιδιότητάς του υλικό τπ5 030 I Το Βοαυίοη, γο οποίο υπάρχει σε 
έκδοση μελετημένη ειδικά για το ωραίο φύλο , μπορεί να προσαρμοστεί στιε εκάατοτε συνθήκες χάρη στην αφαιρούμενη 
επένδυσή του , ενώ παρέχει και δυνατότητα αερισμού λόγω των φερμουάρ αε ώμους και πλάτη που έχουν σχεδιαστεί για 
αυτό το σκοπό . Με ζώνες για να ρυθμίσετε ιδανικά την εφαρμογή στη μέση και πρακτικές διπλές τσέπες μπροστά και 
χαμηλά με πρόσβαση από πάνω αΑλα και από τα πλάγια. Φέρει τέλος και φερμουάρ για να το αυνδέσετε με οποιδήποτε 
χζιν ιο$ βρετανικής εταιρίας, 
νννννν. ίπυτηρήπτοίοΓεγεί&ς.ρΓ 



ΡΟΡ ΤΗΕ Ρ10Ε 


Δείτε την πλήρη γκάμα των αξεσουάρ στη σελίδα νννννν.δαιταοικΙαιηοΙο.ςΐΓ 
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Ταξινομήσεις Σεπτεμβρίου 2017 



ΤΟΡ-15 ΜοτοουκΛετών 

Τρία Αύνσηίιιΐ'θ μοντέίία 500κ.εκ. και άνω, στι$ 3 πρώτες 
θέσεις! 

Δείτε ποιεδ μοτοσυκλέτεδ σημείωσαν τιε περισσότερεδ ταξινομήσει στην ελληνική αγορά τον 
Σεπτέμβριο του 2017, σύμφωνα με τα επίσημα στοιχεία του ΣΕΑΑ. 

Στην πρώτη θέση, με 19 ταξινομήσει βρίσκεται το Ηοηάα 0Β500Χ. 

Δεύτερο είναι το Υαιηαίΐόΐ Τγ3οθτ 900 με 16 ταξινομήσει. 

Και τρίτο το υβρίδιο δοοοΙθΓ & μοτοσυκλέταδ Ηοηάα Χ-Αϋν 750, με 15 ταξινομήσει. 

Πρώτο μικρό μοντέλο Α1, το Ηοηάα 0ΒΡ125, στην 4η θέση, με 13 ταξινομήσει, και πρώτο 
γυμνό μοντέλο, το ΒΜΝΛ/ 0 310 Κ, με 12 ταξινομήσει. 

Δείτε παρακάτω αναλυτικά τιε ταξινομήσει των πιο δημοφιλών μοντέλων μοτοσυκλέταδ για 
τον Σεπτέμβριο του 2017. 


ΘΕΣΗ 

ΕΤΑΙΡΕΙΑ 

ΜΟΝΤΕΑΟ 

ΤΑΙ/ΕΙΣ | 

ΘΕΣΗ 

ΕΤΑΙΡΕΙΑ 

ΜΟΝΤΕΑΟ 

ΤΑΙ/ΕΙΣ 

1 

ΗΟΝϋΑ 

ΟΒ 500ΧΑ 

19 

13 

ΥΑΜΑΗΑ 

ΜΤΝ850-Α (ΜΤ-09 ΑΒ5) 

4 

2 

ΥΑΜΑΗΑ 

ΤΒΑΟΕΒ 900 

16 

14 

ΒΕΝΕϋ,Ι 

ΤΝΤ 125, ΤΟΒΝΑϋΟ ΝΑΚΕϋ 

Τ125 

3 

3 

ΗΟΝϋΑ 

Χ-Αθν750 

15 

4 

ΗΟΝϋΑ 

0ΒΓ125 

13 

14 

ΒΜνν 

Ρ 800 05 

3 

5 

ΒΜνν 

0 310 Β 

12 

14 

ΒΜνν 

δ 1000 ΧΒ 

3 

6 

ΥΑΜΑΗΑ 

ΤΒΑΟΕΒ 700 

11 

14 

ϋΑΕίΙΜ 

νΐ 250 

3 

7 

ΒΜνν 

Β1200 05 

10 

14 

ΗΟΝϋΑ 

ΟΒ 650ΡΑ 

3 

7 

ΥΑΜΑΗΑ 

ΜΤ-07 ΑΒ$ 

10 

14 

ΗΟΝϋΑ 

0ΜΧ500Α 

3 

8 

ΒΜνν 

Β 1200 05 ΑϋνΕΝΤυΒΕ 

ί 9 

14 

ΗΟΝϋΑ 

ΟΒΡ1000Α 

3 

8 

ΒΒΙΧΤΟΝ 

ΒΧ125 

9 

14 

ΗΟΝϋΑ 

Ν0750ΧΑ 

3 

8 

ΗΟΝϋΑ 

Ν0750Χ0 

1 9 

14 

ΚΑννΑδΑΚΙ 

Ζ2505Ι. 

3 

8 

ευζυκι 

ΌΙ 650 ν-5ΤΒΟΜ 

9 

14 

ΚΤΜ 

ΚΤΜ 390 ϋυΐ<Ε 2016 

3 

9 

ΥΑΜΑΗΑ 

Υ5125-50 (Υ5125) 

8 

14 

5ΚΥΤΕΑΜ 

ν-ΒΑΡΤΟΒ 250 

3 

10 

ΚΑΜΑδΑΚΙ 

νΕΒ5Υ5-Χ 300 ΑΒ5 

7 

14 

ΤΒΐυΜΡΗ 

5ΤΒΕΕΤ ΤννίΝ 

3 

10 

ΚΓΜ 

ΚΓΜ 350 ΕΧΟ-Ρ 

7 

15 

ΑΡΒΙίΙΑ 

δΗΐνΕΒ 900 

2 

10 

ΚΓΜ 

ΚΤΜ 390 ϋυΐ<Ε 2017 

7 

15 

ΑΡΒΙΕΙΑ 

ΤυΟΝΟ ν41100 

2 

11 

ϋΑΥΤΟΝΑ 

ΗΕΒΟυίΕδ125 

6 

15 

ΒΜνν 

Ρ 700 05 

2 

11 

ΚΓΜ 

ΚΤΜ 300 ΕΧΟ ΤΡΙ 

6 

15 

ΒΜνν 

Ι< 1600 Β 

ί 2 

12 

ΒΕΝΕΙΙΙ 

ΒΝ251, ΤΝΤ25, ΒΚ1, υΝΟ 

I 5 

15 

ϋΑΥΤΟΝΑ 

ΟΙΤΥΡΙΑΥ 125 

2 

12 

ΒΒΙΧΤΟΝ 

ΒΧ125Χ 

5 

15 

ϋΑΥΤΟΝΑ 

ΒΕΜΙΧ 

ί 2 

13 

ΒΕΝΕΙΙΙ 

ΤΒΚ502 

| 4 

15 

ϋυΟΑΤΙ 

ΜΟΝ5ΤΕΒ 821 

2 

13 

ϋΑΥΤΟΝΑ 

Μ0Ν5ΤΕΒ180 

4 

15 

ϋυοΑτι 

50ΒΑΜΒΕΕΒ 

I 2 

13 

ϋΑΥΤΟΝΑ 

ΡΑΝΤΗΕΒ 125 

| 4 

15 

ΗΟΝϋΑ 

Μ5Χ125 

2 

13 

ϋυΟΑΤΙ 

ΜυίΤΙδΤΒΑΟΑ 950 

4 

15 

ΚΑννΑδΑΚΙ 

Ζ300 ΑΒ5 

2 

13 

ΚΓΜ 

1290 5υΡΕΒ ΑϋνΕΝΤυΒΕ 5 

4 

15 

ΚΤΜ 

ΚΤΜ 200 ϋυι<Ε 

2 

13 

ΚΓΜ 

ΚΤΜ 250 ΕΧΟ ΤΡΙ 

4 

15 

ΚΤΜ 

ΚΤΜ 250 ΕΧΟ 

2 

13 

8ΚΥΤΕΑΜ 

ϋΑΧ 125 

4 

15 

ΚΤΜ 

ΚΤΜ 250 Β ΡΒΕΕΒΙϋΕ 

2 

13 

ευζυκι 

05Χ-5750 

4 

15 

ΚΤΜ 

ΒΟ 200 

2 

13 

δυζυκι 

ννϋϋο 

4 

15 

5ΚΥΤΕΑΜ 

ΑΟΕ 125 

2 

13 

ΥΑΜΑΗΑ 

ΜΤΝ320-Α (ΜΤ-03) 

4 

15 

ευζυκι 

5Υ 650 ΑΒ5 

[ 2 


νννννν.βϊΚθϊΙ.ς^ 
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Ταξινομήσεις Σεπτεμβρίου 2017 

Τ0Ρ-30 ΔικύκΑων 

δεοοίθΓ η πίίειοψηφία, Πίγα τα παπιά, είΐάχιστες μοτοσυκΠέτε$ 

Δείτε τα 30 δίκυκλα με τιε περισσότερεε ταξινομήσειε 
στην ελληνική αγορά για τον Σεπτέμβριο του 2017. Στην 
πλειοψηφία τουε, μιλάμε για εοοοίθΐ', με αρκετά λιγότερα 
παπιά και ελάχιστεε μοτοσυκλέτεε. 

Στην πρώτη θέση για τον Σεπτέμβριο του 2017 βρίσκεται 
το 3ΥΜ δγηιρίιοηγ $Τ 200ϊ με 195 ταξινομήσειε, που 
είναι πέρα από την πρωτιά αυτή πρώτο και στα εοοοΙθΓ 
με 200 κυβικά. 

Στη δεύτερη θέση για τον Σεπτέμβριο του 2017, έχουμε 
το πρώτο εοοοΙθΓ στα 300 κυβικά, το Ρϊ399ϊο ΒονβΗγ 
300 με 134 ταξινομήσειε. 

Και στην τρίτη θέση βρίσκεται το πρώτο παπί του πίνακα, 
το ϋόΐγίοηα 0Υ125Κ3 με 130 ταξινομήσειε. 

Δείτε παρακάτω αναλυτικά τιε επιδόσειε των 30 πρώτων 
σε ταξινομήσειε δικύκλων τηε ελληνικήε αγοράε για τον 
Σεπτέμβριο του 2017. 




ΘΕΣΗ 

ΕΤΑΙΡΕΙΑ 

ΜΟΝΤΕΛΟ 

ΤΑΙ/ 

ΕΙΣ 

1 

5ΥΜ 

5ΥΜΡΗ0ΝΥ 5Τ 200Ϊ 

! 195 

2 

ΡΙΑ00Ι0 

ΒΕνΕΡίΥ 300 

! 134 

3 

ϋΑΥΤΟΝΑ 

ϋΥ125Η5 

: 130 

4 

ΗΟΝϋΑ 

Α5ΤΡΕΑ ΟΡΑΝϋ 110, ΒΕνΟ 

ί 129 

5 

5ΥΜ 

ΟΙΤΥΟΟΜ 3001 

[ 118 

6 

ΡΙΑΟΟΙΟ 

ΜΕϋΕΕΥ 150 

! 109 

7 

ϋΑΥΤΟΝΑ 

5ΡΒΙΝΤΕΒ 

1 85 

8 

ΥΑΜΑΗΑ 

0Ζ0300-Α (Χ-ΜΑΧ 300) 

! 64 

9 

ΡΙΑΟΟΙΟ 

ΒΕνΕΡΕΥ 350 

! 55 

10 

ΗΟΝϋΑ 

5Η150ΑΟ 

ί 54 

11 

ΥΑΜΑΗΑ 

0Ρϋ150-Α (ΝΜΑΧ155) 

| 45 

12 

5ΥΜ 

ϋΕΤ14 125 

ί 43 

13 

ΗΟΝϋΑ 

5Η300Α 

ί 41 

14 

ΚΥΜΟΟ 

Χ-Τ0\/νΝ 3001 

! 36 

15 

ΗΟΝϋΑ 

ΡΟΧ 125 

ί 33 

16 

5ΥΜ 

ΜΑΟΙΟ 125 5Β 

ί 32 

17 

5ΥΜ 

οκυιεΥΜ 3θοι 

| 30 

18 

ΗΟΝϋΑ 

νιειΟΝ πο 

ί 29 

19 

5ΥΜ 

ΡΙΟϋίΕ-ΙΙ 125 

28 

20 

5ΥΜ 

0Τ5 250ί 

ί 25 


ΘΕΣΗ 

ΕΤΑΙΡΕΙΑ 

ΜΟΝΤΕΛΟ 

ΤΑΙ/ 

ΕΙΣ 

21 

ΡΙΑΟΟΙΟ 

ΕΙΒΕΡΤΥ 125 

23 

22 

ΡΙΑΟΟΙΟ 

ΕΙΒΕΡΤΥ 150 

22 

23 

ΤΑΙΖΗΟυ 

ΖΗ0Ν0- 

ΝΕΝΟ 

ΖΝ125Τ-Ε, ΖΝ125Τ-0, 
ΖΝ125Τ-Ε3 

20 

24 

ΗΟΝϋΑ 

ΟΒ 500ΧΑ 

19 

24 

5ΥΜ 

5ΥΜΡΗΟΝΥ 5Ρ 

19 

24 

νΕ5ΡΑ 

0Τ5 300 

19 

25 

ΗΟΝϋΑ 

νΑΡΙΟ 

17 

25 

5ΥΜ 

5ΥΜΡΗ0ΝΥ 5Τ 125 

17 

26 

ΥΑΜΑΗΑ 

ΜΤ09ΤΡΑ (ΜΤ-09 ΤΡΑΟΕΡ) 

16 

27 

ΗΟΝϋΑ 

Χ-Αϋν750 

15 

28 

ΗΑΡΤΡΟΡϋ 

νΕίο οροεε 

14 

29 

ΚΥΜΟΟ 

ΝΕνν ΑΟΙίΙΤΥ ΟΙΤΥ 125, 
ΑΟΙΕΙΤΥ 

14 

29 

ΡΙΑΟΟΙΟ 

ΜΕϋίΕΥ 125 

14 

29 

ΥΑΜΑΗΑ 

0Ρ0125-Α (ΝΜΑΧ) 

14 

30 

ΗΟΝϋΑ 

ΒΕΑΤ 

13 

30 

ΗΟΝϋΑ 

0Ι Β1251\Λ/Η - 0ΒΡ125 

13 

30 

ΚΥΜΟΟ 

ΑΙ< 550 

13 

30 

ΥΑΜΑΗΑ 

Χ-ΜΑΧ 400 

13 


νννννν.βϊΚθϊΙ.ς^ 























































ΤΗΕ ΗΑΒΜΟΝΥ 
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Ταξινομήσεις 9μηνου 2017 



Τορ-30 ΜοτοουκΑετών 


ΑιΙνθηΙυΐ'θ πανικός! 


Σιι$ ιαξινομήσειδ 9μηνου ιη$ ελληνικήν αγοράδ δικύκλου και ΑΤν, στο Τορ-30 ίων 
μοτοσυκλετών, γίνεται πραγματικόδ πανικόδ από ΑάνθηΙυτθ & Οη-Οίί μοντέλα. Δείτε ποια 
πρώτευσαν. 

Πρώτη μοτοσυκλέτα στο 9μηνο είναι το Υαηιαίια Τε 30ΘΤ 900, με 244 ταξινομήσει. 
Δεύτερη μοτοσυκλέτα στο 9μηνο είναι το Ηοηάα 0Β500Χ με 132 ταξινομήσει. 

Τρίτη μοτοσυκλέτα στο 9μηνο είναι το ΒΜ\Λ/ Π 1200 03 ΑάνθηίυΕθ με 112 ταξινομήσει. 
Τέταρτη μοτοσυκλέτα είναι το Υαηιαίια Τταοοτ 700 με 107 ταξινομήσει. 

Και η πρώτη πεντάδα κλείνει με το 3υζυΙ<ϊ ν-3ΐτοηι 650, με 104 ταξινομήσει. 

Δείτε παρακάτω αναλυτικά τΐδ 30 πρώτεδ μοτοσυκλέτεδ τηδ ελληνικήδ αγοράδ στο 9μηνο 
του 2017, σύμφωνα με τΐδ ιαξινομήσειδ που σημείωσαν. 


ΘΕΣΗ 

ΕΤΑΙΡΕΙΑ 

ΜΟΝΤΕΑΟ 

ΤΑΙ/ΕΙΣ 

1 

ΥΑΜΑΗΑ 

ΤΡΑΟΕΡ 900 

244 

2 

ΗΟΝϋΑ 

ΟΒ 500ΧΑ 

132 

3 

ΒΜνν 

Ρ1200 0δΑϋνΕΝΤυΡΕ 

112 

4 

ΥΑΜΑΗΑ 

ΤΡΑΟΕΡ 700 

107 

5 

δυζυκι 

01 650 

104 

6 

ΗΟΝϋΑ 

Ν0750Χϋ 

88 

7 

ΒΜνν 

Ρ1200 05 

83 

8 

ΗΟΝϋΑ 

0ΒΡ125 

73 

9 

ΗΟΝϋΑ 

Χ-Αϋν750 

70 

10 

ΥΑΜΑΗΑ 

ΜΤ07Α (ΜΤ-07 ΑΒ5) 

64 

11 

ΒΜνν 

0 310 Ρ 

63 

12 

ΒΡΙΧΤΟΝ 

ΒΧ125 

60 

13 

ΗΟΝϋΑ 

ΟΡΕ 2501. 

48 

14 

ΥΑΜΑΗΑ 

ΜΤΝ850-Α (ΜΤ-09 ΑΒδ) 

47 

15 

συοΑτι 

ΜυΐΤΙδΤΡΑϋΑ 950 

44 

16 

ΗΟΝϋΑ 

Ν0750ΧΑ 

42 

16 

ΚΤΜ 

ΚΤΜ 1290 δυΡΕΡΑϋνΕΝ- 
τυΡΕδ 

42 

17 

ΒΜνν 

δ 1000 ΧΡ 

41 

17 

ΚΑννΑδΑΚΙ 

νΕΡδΥδ-Χ 300 ΑΒδ 

41 

18 

ΚΑννΑδΑΚΙ 

νΕΡδΥδ 650 ΑΒδ 

40 

19 

ΒΕΝΕΙ Ι Ι 

ΤΡΚ502 

34 

20 

ΚΤΜ 

ΚΤΜ 390 ϋυΐ<Ε 2017 

32 

20 

δυζυκι 

δν 650 ΑΒδ 

32 

21 

ΗΟΝϋΑ 

ΟΡΕ1000Α 

31 

22 

ΒΜνν 

Ε 700 05 

30 

23 

ϋΑΥΤΟΝΑ 

Μ0Ν5ΤΕΡ180 

28 

23 

ϋυΟΑΤΙ 

ΜυΕΤΙδΤΡΑϋΑ 1200, 
ΜυΐΤΙδΤΡΑ0Α1200δ 

28 

23 

ΗΟΝϋΑ 

ΟΡΕΙΟΟΟϋ 

28 


ΘΕΣΗ 

ΕΤΑΙΡΕΙΑ 

ΜΟΝΤΕΛΟ 

ΤΑΙ/ΕΙΣ 

24 

ΗΟΝϋΑ 

ΟΒ 500ΕΑ 

27 

25 

ΥΑΜΑΗΑ 

ΜΤ-09 

26 

26 

ϋΑΥΤΟΝΑ 

ΗΕΡΟυΐ,Εδ 125 

24 

26 

ΗΑΡΙΕΥ 

ϋΑνίϋδΟΝ 

ΙΡΟΝ 883 

24 

26 

ΗΟΝϋΑ 

ΟΒ 650ΕΑ 

24 

26 

ΗΟΝϋΑ 

Μ5Χ125 

24 

27 

ΒΕΝΕΕΕΙ 

ΒΝ251, ΤΝΤ25, ΡΚ1, υΝΟ 

22 

27 

ΚΤΜ 

ΚΤΜ 390 ϋυΐ<Ε 2016 

22 

28 

ΒΜνν 

Ε 800 Οδ 

21 

28 

ΒΜνν 

Ε 800 05 ΑϋνΕΝΤυΡΕ 

21 

28 

δυζυκι 

ννϋϋο 

21 

29 

ΚΤΜ 

ΚΤΜ 350 ΕΧΟ-Ε 

20 

30 

ΗΟΝϋΑ 

ΟΒΡ 300ΡΑ 

18 
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ΤΗΑΤ ( 5 

\ΛΉΑΤ νν&ίΑΙί- 


ΡΑ5ΗΙ0Ν 


ΗΑΒΙΤΑΤ 

199.95 


4 5Θ350Π 

• 53ίθΐθ€ή ΘΕ προστασίες σε 
ώμους και αγκώνες 

• Αφαιρούμενη θερμική επένδυση 
με μεμβράνη Ρθιπϊθχ 

• Φερμουάρ εξαερισμού στους 
βραχίονες το στήθος και την πλάτη 


ΡΡΕΕΚΙΰΕ ΗΟΟϋΙΕ 

139.95 


Μίά 5Θ350Π 

• 53ίθΐβσή ΘΕ προστασίες σε 
ώμους και αγκώνες 

• Ενισχύσεις Κανί 3 γ σε αγκώνες 
ώμους και πλάτη 

• Αποσπώμενη κουκούλα 

• Ανακλαστικά ένθετα 


Αθήνα: Καλλιρόης 43 - 45 - 210 92 22 349 | Θεσσαλονίκη: Κ. Καραμανλή 145-2310 946 800 - Ρ3σΐ0Γγ 5ήορ Σίνδος - 2310 795 052 

νννννν.ιηοΐοηη3Γΐ<θΐ-δΐΊορ.9Ε | νννννν.ίΌθΐοηΐ3ΓΚθΐ.9Γ 


ηιοΐοιχγείθ 
αοοθδδοπβδ 






Ταξινομήσεις 9μηνου 



Τορ-40 εταιρειών 

Οι επιδόσεις όΠων των εταιρειών δικύκίίου & ΑΤν της 
εΠίΙηνικής αγοράς 

Πώ$ ία πήγαν οι εταιρείεδ ιη$ ελληνικήδ αγοράδ δικύκλου και ΑΤν σιο 9μηνο ίου 2017; 
Ποιοι πρώιευσαν σε ταξινομήσειδ και ποσοστά; Δείτε αναλυτικά τι$ επιδόσειδ όλων των 
εταιρειών, σύμφωνα με τα επίσημα στοιχεία του ΣΕΑΑ. 

Πρώτη στο 9μηνο του 2017 -όπωδ και στον Σεπτέμβριο- είναι η 3ΥΜ, με 5.087 ταξινομήσειδ 
και ποσοστό αγοράδ 22,30%. 

Δεύτερη είναι η Ρΐαάάϊο με 3.730 ταξινομήσει και ποσοστό αγοράδ 16,30%. 

Τρίτη είναι η Ηοηόα με 3.468 ταξινομήσειδ και ποσοστό αγοράδ 15,20%. 

Τέταρτη είναι η Υαηιαίια με 2.480 ταξινομήσειδ και ποσοστό αγοράδ 10,90%. 

Και την πρώτη πεντάδα κλείνει η Οαγίοηα, με 1.661 ταξινομήσειδ και ποσοστό αγοράδ 7,305. 
Δείτε παρακάτω αναλυτικά τΐδ επιδόσειδ όλων των εταιρειών τηδ ελληνικήδ αγοράδ δικύκλου 
και ΑΤν, για το 9μηνο του 2017. 


ΘΕΣΗ 

ΕΤΑΙΡΕΙΑ 

ΤΑΞΙ/ΕΙΣ 

ΠΟΣΟΣΤΟ 

1 

8ΥΜ 

5087 

22,30% 

2 

ΡΙΑ00Ι0 

3730 

16,30% 

3 

ΗΟΝϋΑ 

3468 

! 15,20% 

4 

ΥΑΜΑΗΑ 

2480 

! 10,90% 

5 

ϋΑΥΤΟΝΑ 

ΐ 1661 

1 7,30% 

6 

ΚΥΜΟΟ 

1623 

[ 7,10% 

7 | 

ΒΜνν 

472 

! 2,10% 

8 

\/Ε8ΡΑ 

385 

! 1,70% 

9 

ΚΕΕννΑΥ 

310 

: ι,4ο% 

10 

Ι<Αν\/Α8ΑΙ<Ι 

268 

1,20% 

11 

Ι<ΤΜ 

248 

! 1,10% 

12 

δυζυκι 

235 

| 1,00% 

13 

ΡΕϋΟΕΟΤ 

1 234 

! 1,00% 

14 

ΟΡ ΜΟΤΟ 

201 

: ο,9ο% 

15 

ΖΗΕϋΙΑΝΟ ΤΑΙΗΖΟϋ 

150 

I 0,70% 

16 ! 

ουοΑτι 

125 

! 0,50% 

17 

ΕΙΡΑΝ ΙΝϋϋδΤΡΥ 

114 

! 0,50% 

18 

ΤΡΙϋΜΡΗ 

108 

! 0,50% 

19 

ϋΑΕΙΙΜ 

^ 97 

! 0,40% 

20 

ΑΡΡΙΕΙΑ 

95 

| 0,40% 

21 ! 

ϋΙΑΝ08ϋ ΕΙΝΗΑΙ 

[ 84 

1 0,40% 

22 ! 

ΒΕΝΕίίΙ 

82 

! 0,40% 

23 

Β ΡΙΧΤΟΝ 

73 

: 0,30% 

23 

Α$υ$ 

73 

! 0,30% 

23 

ΗΑΡΤΡΟΡϋ 

73 

1 0,30% 

23 

ΟΗΟΝΟΟΙΝΟ ίΟΝΟΙΝ 

73 

0,30% 

24 

3ΚΥΤΕΑΜ 

( 68 

! 0,30% 

25 

ΗΑΡΕΕΥ ϋΑνίϋδΟΝ 

63 

1 0,30% 
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ΝΟΤΗΙΝΟ 


ΒΕΑΤ5 

Ρ2 

ΤΗΕ 

ΒΕ5Τ 

'&Μ 
ν \>\\1 
ν νΐ \ 1 

Τώρα και στην Ελλάδα 




—4—-ϋι ■ λ— 




€ 3 . 280 ,- 


Ισχυρός μονοκύλινδρος, τετράχρονος, υγρόψυκτος, δΟΘΗ, 4βάλβιδος 
κινητήρας, με 3 μπουζί, 200 οο / 24 Μρ @ 9500 φπι /18,3 Νιπ @ 8000 φιτι 
/ Κιβώτιο 6 σχέσεων / Μονό αμορτισέρ ρυθμιζόμενο σε 9 θέσεις, 
υδραυλικό τηλεσκοπικό πιρούνι εμπρός / Στιβαρό περιμετρικό πλαίσιο 
/ Ισχυρό σύστημα φρένων με δίσκο μαργαρίτα 280πιπι πλευστή δαγκάνα 
ΒγΒΓθ εμπρός & 230πιπι πίσω / Ελαστικά ΐυόθΙθδδ εμπρός και πίσω με 
χυτές ζάντες αλουμινίου / Πλούσιος ψηφιακός πίνακας οργάνων/Άνετη 
σέλα 2 ατόμων / Κεντρικό & Πλαϊνό σταντ / Προστατευτικά Κάγκελα / 
Βάρος 145 Κρ / Δίπλωμα Α2 / 2 έτη Εργοστασιακή Εγγύηση 


ΕΛΑΤΕ ΓΙΑ ΤΕ3Τ ΒΙϋΕ ΣΗΜΕΡΑ: 

ΒΑ0ΙΝΘ 0ΕΝΤΕΒ 500, Λ. Βουλιαγμένης 500, Άλιμος, 210 99 27 212 
/ ΩΕΕΤΑ ΜΟΤΟΡΘΥΘΕΕδ, Πλαταιών 4-6, Γκάζι, 210 9248 996 / ΡΑΝ- 
ΜΟΤΟ ΣΤΡΩΜΑΤΙΑΣ, Ηρ. Πολυτεχνείου 8, Ηλιούπολη, 210 99 55 451 / 
ΚΑΡΕΛΛΗΣ ΕΠΕ 2ο ΧΛΜ Ν.Ε.Ο. Λαμίας-Αθηνών, Λαμία, 22310 23563 / 
ΜΑΚΙΝΑ Α.Ε. Κ. Καραμανλή 30 Θεσσαλονίκη, 2310 553035 / ΔΡΑΜΟΝ 
ΑΦΟΙ ΚΑΡΑΝΙΚΟΛΑΟΥ, Δημοκρίτου 6, Ξάνθη, 25410 84555 


ΕΠΙΣΗΜΟΣ ΕΙΣΑΓΩΓΕΑΣ: 

ΚΤΜ δΟυΤΗ ΕΑ8Τ ΕυΒΟΡΕ, Τηλ. 210 55 40 640, ΘΓΠ8Ϊ I: ϊηίο@Κϋπ. 9 Γ 
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Ταξινομήσεις Σεπτεμβρίου 2017 



ΤΟΡ-30 Εταιρειών 

Δείτε τι$ επιδόσεις όΠων των εταιρειών για τον Σεπτέμβριο του 
2017 


0 ΣΕΑΑ έδωσε σιη δημοσιότητα τι$ ταξινομήσει των εταιρειών τηε ελληνικήδ αγοράδ 
δικύκλου και ΑΊΛ/ για τον Σεπτέμβριο του 2017. Δείτε τι$ επιδόσειδ όλων των εταιρειών για 
τον 9ο μήνα του έτουδ. 

Πρώτη σε ταξινομήσειδ για τον Σεπτέμβριο του 2017 είναι η 5ΥΜ με 536, που μεταφράζονται 
σε ποσοστό αγοράδ 22,10%! 

Δεύτερη ήταν η Ηοηάα με 431 ταξινομήσειδ και ποσοστό 17,80%, ενώ τρίτη ήρθε η ΡΪ399ΪΟ 
με 370 ταξινομήσειδ και 15,30%. 

Και την πρώτη πεντάδα συμπλήρωσαν η Οαγίοηα με 259 ταξινομήσειδ και 10,70%, και η 
Υαηιαίια με 227 ταξινομήσειδ και 9,4%. 

Δείτε παρακάτω αναλυτικά τΐδ ταξινομήσειδ των εταιρειών τηδ ελληνικήδ αγοράδ για τον 
Σεπτέμβριο του 2017. 


ΘΕΣΗ 

ΕΤΑΙΡΕΙΑ 

ΤΑΞΙ/ΕΙΣ 

ΠΟΣΟΣΤΟ 

1 

8ΥΜ 

536 

ί 22,10% 

2 

ΗΟΝϋΑ 

431 

! 17,80% 

3 

ΡΙΑ00Ι0 

370 

: 15,30% 

4 

ϋΑΥΤΟΝΑ 

259 

! 10,70% 

5 

ΥΑΜΑΗΑ 

| 227 

! 9,40% 

6 

ΚΥΜΟΟ 

123 

| 5,10% 

7 | 

ΒΜ\Α/ 

51 

! 2,10% 

8 

ΚΤΜ 

44 

1 1,80% 

9 

\/Ε5ΡΑ 

34 

: ι,4ο% 

10 

δυζυκι 

33 

1,40% 

11 

ΡΕϋΟΕΟΤ 

ί 29 

! 1,20% 

12 

ΤΑΙΖΗΟϋ ΖΗ0Ν0ΝΕΝ0 

22 

ί 0,90% 

13 

ΗΑΡΤΡΟΡϋ 

20 

! 0,80% 

14 

Ι<Αν\/ΑδΑΙ<Ι 

19 

: ο,8ο% 

14 

δΚΥΤΕΑΜ 

19 

ί 0,80% 

15 ! 

ϋΑΕΕΙΜ 

15 

! 0,60% 

16 

Β ΡΙΧΤΟΝ 

14 

! 0,60% 

17 

ΚΕΕν\/ΑΥ 

13 

1 0,50% 

17 

ΒΕΝΕΕΕΙ 

| 13 

! 0,50% 

18 

ΟΡ ΜΟΤΟ 

12 

I 0,50% 

18 ! 

ϋϋΟΑΤΙ 

ί 12 

0,50% 

19 1 

ΕΙΡΑΝ ΙΝϋϋδΤΡΥ 

11 

! 0,50% 

20 : 

ϋΙΑΝΟδϋ ΕΙΝΗΑΙ 

8 

: 0,30% 

20 

ϋΙΑΝδΗΕ 

8 

1 0,30% 

20 

8ΗΙΝΕΡΑΥ 

8 

I 0,30% 

21 

ΖΗΕϋΙΑΝΟ ΤΑΙΗΖΟϋ 

7 

0,30% 

22 

ΑΡΡΙΕΙΑ 

ί 6 

! 0,20% 

22 

ΕΜΕ 

6 

! 0,20% 


ΘΕΣΗ 

ΕΤΑΙΡΕΙΑ 

ΤΑΞΙ/ΕΙΣ 

ΠΟΣΟΣΤΟ 

22 

ΟΗΟΝΟΟΙΝΟ ΥΙΝΧΙΑΝΟ 

6 

0,20% 

23 : 

ΤΡΙΕΙΜΡΗ 

5 

0,20% 

24 ; 

ΟΗΟΝΟΟΙΝΟ ΧΟϋΑΟ 

5 

0,20% 

25 ί 

ΟΗΟΝΟΰΙΝΟ ΕΟΝΟΙΝ 

4 

0,20% 

25 

ϋΙΝΕΑΝΟ 80ΙΕΝ0Ε 

4 

0,20% 

25 : 

ΜΟϋΕΝΑδ 

4 

0,20% 

26 

Α$υ$ 

3 

0,10% 

26 

ΗΑΡΕΕΥ ΟΑνίϋδΟΝ 

3 

0,10% 

26 

Ζ0Ν08ΗΕΝ ΙΝϋϋδΤΡΙΑΕ | 

3 

0,10% 

27 : 

ΑΕΟΝ ΜΟΤΟΡ 

2 

0,10% 

28 

ΖΗΕϋΙΑΝΟ 8ΗΑΝ0Ι 

1 

0,00% 

28 ί 

ΕΙΝ Η ΑΙ/Κϋ ΒΑ/ΕΗ Υ 

1 

0,00% 

28 

ΟΗΟΝΟΟΙΝΟ Α8ΤΡΟΝΑΕΙ 

1 

0,00% 
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ΚΤΜ 200 ϋυΚΕ 

ΜΥ16 

Λιανική τιμή 

€ 3.490 

Διαθέσιμα χρώματα 

Λευκό 

Προκαταβολή 

€1.330 

Δόσεις 

24 χ € 92*/μήνα 


ΚΤΜ 390 ϋυΚΕ ΑΒδ 

ΜΥ16 

Λιανική τιμή 

€4.690 

Διαθέσιμα χρώματα 

Λευκό & Μαύρο 

Προκαταβολή 

€1.450 

Δόσεις 

24 χ € 137*/μήνα 


ΜΕ €92 ΤΟ ΜΗΝΑ! 

Μ 

ΑΠΟΚΤΑΣ ΤΗΝ ΚΑΙΝΟΥΡΙΑ ΣΟΥ ΚΤΜ 


9Β 


ΕΠΙΤΟΚΙΟ 


II 0 0 % 


ουκΕ 


* η προσφορά ισχύει για περιορισμένο αριθμό μοτοσυκλετών. **Στις δόσεις περιλαμβάνονται έξοδα φακέλου 48€ 

ΔΙΑΘΕΣΙΜΕΣ ΣΤΟ ΔΙΚΤΥΟ ΣΥΝΕΡΓΑΤΩΝ ΤΗΣ ΚΤΜ: ·0 ϊ 6 

» ϋΕΙ_ΤΑ Μ0Τ0Η0Υ01Ε3, Πλαταιών 4-6, Γκάζι, 210 9248996 » ΕΜΟ ΟΙΚΟΝΟΜΟΥ, θηβών 27, Περιστέρι, 210 5910568 » 
ΗΑ0ΙΝ6 ΟΕΝΤΕΗ 500, Λ.Βουλιαγμένης 500, Άλιμος, 210 9927212 » ΡΑΝΜΟΤΟ ΣΤΡΩΜΑΤΙΑΣ, Ηρ.Πολυτεχνείου 8, Ηλιούπολη, 
210 9955451 » ΡΑϋϋΟΟΚ 512 ΑΛΕΞΙΟΥ, Λ. Μεσογείων 512-514, Αγ. Παρασκευή, 210 6011555 » ΣΑΡΕΛΛΑΣ ΔΗΜΗΤΡΗΣ, 
Ν.Ε.Ο. Πατρών-Αθηνών 117, Πάτρα, 2610 451052 » ΜΙΜΙΚΟΣ Μ0Τ03Η0Ρ, Ρόδων & Ε.Ο. Χαλκίδας-Αιδηψού, Χαλκίδα, 22210 60438 
» ΚΑΡΕΛΛΗΣ ΕΠΕ, 2ο ΧΛΜ Ν.Ε.Ο. Λαμίας-Αθηνών, Λαμία, 22310 23563 » ΣΙΩΚΗΣ ΑΕ, Βενιζέλου & Ζάππα 2, Τρίκαλα, 
24310 74200 » ΩΕΙΤΑ Μ0Τ0Η0Υ01Ε3, Κ. Καραμανλή 27, Θεσσαλονίκη, 2311 824 700 » ΔΡΑΜΟΝ ΑΦΟΙ ΚΑΡΑΝΙΚΟΛΑΟΥ, 
Δημοκρίτου 6, Ξάνθη, 25410 84555 » ΗΑ0ΙΝ6 ΩΕ5Ι6Ν, Λ. Ηρακλειδών 238, Ιαλυσός Ρόδος, 22410 92100 » ΑΕΡΑ ΜΑΡΙΝΕ 
& ΜΟΤΟΡ, Αρτέμιδος 3η Πάροδος, Γουλιμίδες Καλαματά, 27210 82035 » ΙΧΟϋΕδ ΧΑΧΑΔΑΚΗΣ, Α. Παπανδρέου Ερμούπολη 
Σύρος, 22810 83620 » ΟΗΙΟδ ΤΕΟΗΝΜΟΤΟ, Μαστρολεάνδρου 5, Χίος, 22710 44168 » ΤΖΕΜΑΝΑΚΗΣ, Λ. Καραμανλή 14, 
Χανιά, 28210 94884 » ΒΙΚΕΡδ & ΒΙΚΕ5, Εθν.Παλαιοκαστρίτσας, Σολάρι Κέρκυρα, 26610 44460 » ΑΜΑΝΑΤΙΑΔΗΣ, Κυρακαλή 
Γρεβενά, 24620 22352 » Ν.Ρ.6. ΜΟΤΟ ΑΟΤΙΟΝ, Χάλκη Λάρισα, 2410 961641 










ΑΟΕΜ :μξπ»ρτ/\ζ 

Πτώση 1,6% 

σε ταξινομήσει δικύκίΐων στην Ε.Ε. το Ιο 9μηνο του 2017 

Πτώση στι$ μοτοσυκλέτεδ, άνοδοδ όμω$ στα μοτοποδήλατα και στα ηλεκτρικά 
Σύμφωνα με τα στοιχεία του Ευρωπαϊκού Συνδέσμου των Κατασκευαστών Μοτοσυκλέταδ 
(ΑΟΕΜ) τουδ πρώτουδ 9 μήνεδ του 2017 σημειώθηκε μικρή πτώση 1,6% στιδ συνολικέδ 
ταξινομήσειδ μοτοσυκλετών και μοτοποδηλάτων, σε σχέση με το αντίστοιχο περσινό χρονικό 
διάστημα. 

Έτσι, το πρώτο 9μηνο του 2017 είχαμε 1.051.606 ταξινομήσειδ μοτοσυκλετών και 
μοτοποδηλάτων στην Ε.Ε. 

Οι ταξινομήσειδ αυξήθηκαν σε ορισμένεδ μεγάλεδ ευρωπαϊκέδ αγορέδ, συμπεριλαμβανομένηδ 
τηδ Γαλλίαδ (206,596 ταξινομήσειδ, +4.1%) και τηδ Ιταλίαδ (197,159 ταξινομήσειδ, +5.7%) 
όμωδ μειώθηκαν σημαντικά στη Γερμανία (149,334 ταξινομήσειδ, -11.3%), λιγότερο στην 
Ισπανία (120,302 ταξινομήσειδ, -5.8%) και εντυπωσιακά στο Ηνωμένο Βασίλειο (85,505 
ταξινομήσειδ, -15.7%). 

Οι ταξινομήσειδ των μοτοσυκλετών στην Ε.Ε. έφτασαν τΐδ 771,327 τουδ πρώτουδ 9 μήνεδ του 
2017, κάτι που μεταφράζεται σε μείωση 5,1% σε σχέση με το πρώτο 9μηνο του 2016. 
Αντίθετα, αύξηση 9,3% είχαμε στιδ ταξινομήσειδ μοτοποδηλάτων που έφτασαν τΐδ 280,279. 
Οι συνολικέδ τέλοδ ταξινομήσειδ των ηλεκτρικών μοτοποδηλάτων, μοτοσυκλετών και ΑΤν 
έφτασαν τΐδ 23,695, κάτι που μεταφράζεται σε αύξηση 7,1%. 


140,000 


ΜοηΐΗΙγ ϊτιοΐοιχν^ΐΕ Γθ£Ϊ5ΪΓ3ΐίοη5 ίη ΐήε Ευ 
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Διπλώματα οδήγηση; "ίΙίΐβΡΤΑΖ 

Έρχονται αλλαγές 
στις εξετάσεις 

Προσπάθεια να εξαήειφθεί το "φακελάκι" 

Αλλάζει ο ιρόποδ εξέτασηδ των υποψηφίων οδηγών / αναβατών στην Ελλάδα, σε μια 
προσπάθεια να εξαλειφθεί το "φακελάκι". 

Τι$ αλλαγέδ στη διαδικασία έκδοσηδ διπλώματοδ οδήγησηδ προανήγγειλε ο υφυπουργόδ 
Υποδομών και Μεταφορών κ. Νίκοδ Μαυραγάνηδ. 

Μιλώνταδ στην τηλεόραση του ΑηΙΙ, ανέφερε ότι το επόμενο διάστημα έρχεται στη βουλή το 
νομοσχέδιο στο οποίο θα προβλέπονται όλε$ οι αλλαγέδ στα διπλώματα οδήγησηδ. 
Συγκεκριμένα, οι αλλαγέδ θα αφορούν κατά πρώτο λόγο τΐδ εξετάσεΐδ που πλέον θα γίνονται 
με ηλεκτρονικό τρόπο, καθώδ θα δημιουργηθεί ένα οοπΙγοΙ δγδίθηι για τον έλεγχο τηδ 
όληδ διαδικασίαδ, με στόχο ο εξεταστήδ να βρίσκεται σε απόσταση από τον εξεταζόμενο, 
προκειμένου να αντιμετωπιστεί το φαινόμενο που κυριαρχεί εδώ και χρόνια με τα 
«φακελάκια». 

Παράλληλα θα ελέγχεται ηλεκτρονικά και όλη η διαδικασία πριν τΐδ εξετάσεΐδ, σε ό,τι αφορά 
στα υποχρεωτικά μαθήματα που πρέπει να κάνει ο υποψήφιοδ για το δίπλωμα. 

Τέλοδ, όπωδ εκτίμησε ο κ. Μαυραγάνηδ με την ψηφιοποίηση των σχολών οδήγησηδ θα 
υπάρχει αυστηρόδ έλεγχοδ των μαθημάτων για την πιστοποίηση των υποχρεωτικών ωρών 
διδασκαλίαδ μέσω συστήματοδ που θα ελέγχει την παρουσία των εκπαιδευόμενων στον χώρο 
διδασκαλίαδ. 

Πηγή: ΟΝΝ Ογθθοθ 
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ΤΟ ΜΕΓΑΛΟ ΟΝΟΜΑ ΠΟΥ ΕΜΠΙΣΤΕΥΕΣΤΕ 
ΤΩΡΑ ΚΑΙ ΣΤΙΣ ΔΙΣΚΟΠΛΑΚΕΣ! 



00 ΑΗΕΑΟ 



Διαθέσιμες σε τρεις διαφορετικές εκδόσεις: 

// 5Β5 δΤΑΝϋΑΡϋ - Σε σχήμα όμοιο με το εργοστασιακό 


// 5Β5 υΡΟΡΑϋΕ - ΡΓθΓηϊυιη σειρά σχεδίασης 5Β5 
// 5Β5 ΟΥΕΡδΙΖΕ - Ειδικά για μοτοσικλέτες Οίί Ροαά 


Για κορυφαία απόδοση, 
αίσθηση και αντοχή! 



ΗΙ-ΤΕεΗΒΚΑΚε50ΐυΤΙ0Ν5 


ΜΑϋΕ ΙΝ ΕϋΚΟΡΕ 

ο ίΒ€βΐ3οοΙ(.ςοπη/5Β3Ι)Γ3[ίβ£ΰΚ 



ΜΟΤΟΥΥΑΥ Γ. ΚΑΜΠΡΑΝΗΣ Α.Ε. 

θεοσολονίκη, ϊηλ.: 2310. 517 815, Ε-ηιαΗ: 1ηίο@ηιοΙονν3ν.9Γ 
ί Μοίοννβγ 
ννννιννν. Γηο1ον/0 γ·9 Γ 




ΒΜνν ΟΐΌΐιρ 



Επένδυοη 400 
εκατομμυρίων ευρώ... 

στο ΚέντροΈρευνα$ και Καινοτομία$ (ΡΙΖ) 

Ηλεκτρικά συστήματα κίνησηδ επόμενηδ γενιάδ, τεχνητή νοημοσύνη, τεχνολογίεδ 
πληροφορικήδ, κ.α. 

Μια θεαματική επένδυση ανακοίνωσε το ΒΜΝΛ/ ΟΐΌυρ, επεκτείνονταδ σε κολοσσιαίο μέγεθοδ 
το ΚέντροΈρευναδ και Καινοτομίαδ (ΡΙΖ) που βρίσκεται στο Μόναχο, με στόχο τη δημιουργία 
τηδ επόμενηδ γενιάδ ηλεκτρικών συστημάτων κίνησηδ, αλλά και εστιάζονταδ σε τεχνολογίεδ 
πληροφορικήδ και τεχνητή νοημοσύνη! 

Το ΒΜνν Οϊουρ ξεκινά μία εκτενή επέκταση του Κέντρου Έρευναδ και Καινοτομίαδ βόρεια 
του Μονάχου. Το βασικό σχέδιο (ηιείδίθφΐόΐη) του "ΡΙΖ ΡυΙυΐΈ", που είναι προϊόν ενόδ 
διαγωνισμού αστικήδ ανάπτυξηδ, θα επεκτείνει το κέντρο εξέλιξηδ κατά 50% περίπου μέχρι 
το 2050. Το ΒΜ\Λ/ Οϊουρ θα επενδύσει γύρω στα 400 εκατομμύρια ευρώ στην πρώτη φάση 
τηδ κατασκευήδ, το οποίο θα δημιουργήσει μια βιώσιμη υποδομή για την ανάπτυξη... 


Διαβάστε περισσότερα: 
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Τηλ.: 210 2772422 - 210 3424454 
Αλ.Παναγούλη 47, Νέα Ιωνία Πειραιώ$ 86, Αθήνα 
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ιη$ μελλοντικήδ μετακίνησηδ. 

0 Πρωθυπουργόδ τηδ Βαυαρίαδ, Ηοι^Ι Βθθήοίθΐ', ο Δήμαρχοδ ίου Μονάχου, ϋΐθίθκ ΡθϊΙ- 
βΐ και ο ΗαΐΉΐά Κτϋ96Γ, Πρόεδροδ Δ.Σ. ιηδ ΒΜ\Λ/ ΑΟ, παρευρέθηκαν στην επίσημη τελετή 
θεμελίωσηδ του έργου, στην περιοχή ΜΜόθΐΙδΙιοίθη του Μονάχου. Πρόκειται για την 
κατασκευή ενόδ κτιριακού συγκροτήματοδ συνολικού εμβαδού 157.000 ηι2. 

Από το 2019 και μετά, περίπου 5.000 άτομα θα εργάζονται εδώ σε καινοτόμουδ οροη- 
ρΐαη χώρουδ εργασίαδ, εξελίσσονταδ υλισμικό (Ηαΐ'άνναΐ'θ) και λογισμικό (δοίΐνναΐΈ) για τα 
μελλοντικά οχήματα τηδ εταιρίαδ. 

Εντυπωσιακές δηί)ώσει$ 

«Εδώ στο Μόναχο, θα δημιουργήσουμε την επόμενη γενιά ηλεκτρικών συστημάτων κίνησηδ, 
με αποφασιστικέδ καινοτομίεδ για τη μετακίνηση του μέλλοντοδ. Εστιάζονταδ σε τεχνολογίεδ 
πληροφορικήδ (ΙΤ) και την τεχνητή νοημοσύνη (ΑΙ), το κέντρο θα αποτελέσει επίσηδ το 
’λίκνο' μιαδ νέαδ βιομηχανίαδ και μιαδ νέαδ γενιάδ μηχανικών και προγραμματιστών ΙΤ», 
δήλωσε ο Ηαΐ'αΙά Κΐ'ϋςθί', Πρόεδροδ Δ.Σ. τηδ ΒΜ\Λ/ ΑΟ. «Σήμερα θέτουμε μαζί το θεμέλιο 
λίθο για το νέο μαδ εργοστάσιο ιδεών. Το ΡΙΖ ΡυΙυΐΌ σηματοδοτεί την ισχυρή μαδ δέσμευση 
στην περιοχή του Μονάχου και στην καινοτόμα δύναμη τηδ Γερμανίαδ. Εδώ ακριβώδ χτίζεται 
το μέλλον». 0 Πρωθυπουργόδ κ. ΗοιέΙ Βθθήοίθΐ' δήλωσε τα εξήδ: «Τα συγχαρητήριά μου 
γι' αυτή τη διορατική επιλογή τηδ τοποθεσίαδ. Η σημερινή μέρα σηματοδοτεί τη συνέχιση 
μιαδ επιτυχημένηδ ιστορίαδ 100 ετών. Η μελλοντική φιλοσοφία μετακίνησηδ δημιουργείται 
ακριβώδ εδώ. Η επέκταση του ΚέντρουΈρευναδ και Καινοτομίαδ του ΒΜ\Ν Οουρ στο 
Μόναχο είναι μία ισχυρή ψήφοδ εμπιστοσύνηδ στη μελλοντική δύναμη τηδ Βαυαρίαδ»... 

Διαβάστε περισσότερα: 


ΒΜνν Οι·ουρ 


ιιι;πιιιιτμν 

πΐιιυπιιι. 









^ ΤΟΤΑΙ ^ 
ΡΕΗΤΟΚΜΑΜΕ 
Ι.υΒΚΚΑΝΤ5 




Οι κορυφαίες λύσεις 
για την λίπανση & τον 
καθαρισμό του πιοίο 


^ΕΜΟνΕ^ 


ΜΑΟΕ 

ΙΝ ΤΗΕ 

υδΑ 


Καθαρισμό 
γενικής χρήσης 


ΒοΓίβοΓϊίνες 
ΤΗυτηρ^Γ 
Ο03Γ 53ν?Γ 


Λιπανιικό ΡβΕΪης 
ΜογΚε ^γηΐΗβΙίο 
Ε&ΙΘΓ ΐθν/·60 


Κσθαρκηικο 
φρένων * 


Καθοριστικό 
αλυσίδας - 


0>ΠΪ3£:ΐ ΟΙ03Π0Γ θΊ3ίΠ ϋί&ΒΠΘΓ 



ΜΟΤΟννΑΥ Γ. ΚΑΜΠΡΑΝΗΣ Α.Ε. 

Θεσσαλονίκη, ϊπγ!.: 2310 . 517 815 , Ε-ΓΠ 3 ΪΙ: ΐηίο@Γηοΐον/ 3 γ.ί|Γ 
ί Μοίονν^γ 
ΐήίνν^πηοίονίθγ.^Γ 




Το νέο νομοσχέδιο για τι$ Μεταφορέ$ 


Η συνέντευξη του Υπουργού 

Διαβάστε ΟΛΕΣ τι$ σαρωτικέ; αίΙΠαγέ; που έρχονται, 
κατηγοριοποιημένε; ανά τομέα ενδιαφέροντοε 


Διαβάστε την ομιλία των 8.000+ λέξεων 
του κ. Χρήστου Σπίρτζη, κατηγοριοποιημένη 
ανά τομέα ενδιαφέροντοε και αλλαγών, 
στην οποία ο Υπουργόε ΜΕ αναλύει το νέο 
νομοσχέδιο για τιε Μεταφορέε που φέρνει 
πολλέε και σημαντικέε αλλαγέε σε όλουε τουε 
τομείε. 

Α$ δούμε πρώτα τα τσιτάτα 
που προηγούνται τη$ 
συνέντευξη; - παρουσίαση;. 

«θεσμοθετούμε και υποστηρίζουμε τιε νέεε 
τεχνολογίεε και τιε πλατφόρμεε» 

«Δίνουμε παιδευτικό και όχι εισπρακτικό 
χαρακτήρα στον Κ. Ο.Κ» 

«Είναι πολιτικό θέμα αν η 
επιχειρηματικότητα και η ισονομία στη χώρα 
μαε για τη Νέα Δημοκρατία και τον Πρόεδρο 
τηε Νέαε Δημοκρατίαε, είναι, να υπάρχουν 
εταιρείεε διαμεσολάβησηε που δεν έχουν 
αφήσει στη χώρα ένα ευρώ». 

Το πώε και το γιατί αρχίζει η παρουσίαση 
ενόε τόσο σημαντικού νέου νομοσχεδίου με 
πολιτική επίθεση σε άλλο πολιτικό κόμμα μαε 
ξεπερνάει, όμωε το προσπερνάμε κι εμείε με 
τη σειρά μαε. 

Άλλωστε ο κ. Σπίρτζηε είναι που έκανε 
όλα τα νέα του Υπουργείου να αποτελούν 
συνεντεύξειε του ιδίου, κάτι που ουσιαστικά 


ΑΧΡΗΣΤΕΥΣΕ τον ενημερωτικό ρόλο 
του είίθ, ή αν θέλετε τον έκανε εξαιρετικά 
περίπλοκο, καθώε ο αναγνώστηε πρέπει 
πλέον να... εξορύξει την πληροφορία με 
μεγάλη δυσκολία και κόπο. 

Αε προχωρήσουμε στην παρουσίαση του νέου 
νομοσχεδίου, όπωε αυτή αναρτήθηκε από το 
ΥΜΕ. 

"Τιε βασικέε διατάξειε του νομοσχεδίου για 
τιε Μεταφορέε παρουσίασε στιε 31/10/2017 
ο υπουργόε Υποδομών και Μεταφορών κ. 
Χρήστοε Σπίρτζηε, ο οποίοε υπογράμμισε ότι 
με την ψήφιση του, θεσμοθετούνται ισχυροί 
μηχανισμοί ελέγχου και εποπτείαε σε όλεε τιε 
γκρίζεε ζώνεε των μεταφορών, που υπήρχαν 
σκόπιμα για να εξυπηρετούνται συγκεκριμένα 
συμφέροντα. 0 κ. Σπίρτζηε χαρακτήρισε το 
συγκεκριμένο νομοσχέδιο μεγάλο στοίχημα 
για τη χώρα. Παρουσιάζουμε ένα νομοσχέδιο 
που εγκαθιδρύει ισονομία, δικαιοσύνη και 
αξιόπιστουε μηχανισμούε ελέγχου στον 
τομέα των Μεταφορών. Υπογράμμισε, 
ότι παρά τα αντιθέτωε λεγάμενα των 
τελευταίων εβδομάδων, «θεσμοθετούμε και 
υποστηρίζουμε τιε νέεε τεχνολογίεε και τιε 
πλατφόρμεε»." 

Το ρεζουμέ των αίΐίίαγών 
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Ειδικότερα ο υπουργόδ Υποδομών και 
Μεταφορών παρουσίασε αναλυτικά τΐδ 
αλλαγέδ του Κώδικα Οδική$ Κυκλοφορίαδ, 
το νέο νομοθετικό πλαίσιο ίδρυση$, δράσηδ 
και λειτουργία$ όλων των εταιρειών 
διαμεσολάβησηδ μεταφορικού έργου, τι$ 
ρυθμίσεΐδ για τα Ταξί και τουδ αυτοκινητιστέδ, 
τΐδ νέε$ ρυθμίσεΐδ για τη θεσμοθέτηση 
μηχανισμών ελέγχου στα εισαγόμενα 
μεταχειρισμένα οχήματα. Επίσηδ ανακοίνωσε 
τη δημιουργία ψηφιακού αρχείου 
καταχώρησηδ πινακίδων, ρυθμίσεΐδ που 
αποκαθιστούν την ισονομία και τη λειτουργία 
των δημοσίων ΚΤΕΟ, το νέο θεσμικό πλαίσιο 
για την απόκτηση των πινακίδων που βάζει 
τέλοδ στουδ μηχανισμούδ και τα κυκλώματα 
που λυμαίνονταν το συγκεκριμένο σύστημα. 
Τέλοδ, ανακοίνωσε μεταξύ άλλων τη 
θεσμοθέτηση μητρώου και μηχανισμού 
ελέγχου στίδ εμπορευματικέδ μεταφορέδ. 

Ωραίο το ρεζουμέ... ξεχνάει όμωδ να κάνει 
λόγο για την απαγόρευση κίνησηδ στην 
άσφαλτο των ΑΤΛ/! 

Αδ παραλείψουμε την κλασική επίθεση στην 
αντιπολίτευση που συνοδεύεο το ρεζουμέ, 
και αδ περάσουμε στο πλήρεδ κείμενο τηδ 
παρουσίασηδ του νομοσχεδίου. 

ΗΠεκτρονικό εισιτήριο 

Ανακοίνωση παράταση: για το 
ηίΐεκτρονικό εισιτήριο 

ΥΠΟΥΡΓΟΣ: Σαδ καλέσαμε για να σαδ 
παρουσιάσουμε το σχέδιο νόμου των 
Μεταφορών γιατί έχουν ειπωθεί και έχουν 
γραφτεί πολλά χωρίδ να έχει δοθεί από 


το Υπουργείο ούτε μια λέξη για το σχέδιο 
νόμου. Πριν πάμε στην παρουσίαση, να 
σαδ πούμε ότι χτεδ το βράδυ συνεδρίασε το 
Διοικητικό Συμβούλιο του ΟΑΣΑ και πρότεινε 
στο Υπουργείο εξετάζονταδ τα μεγέθη τηδ 
έκδοσηδ των προσωποποιημένων καρτών. 
(Μέχρι στιγμήδ έχουν εκδοθεί 152.000 
κάρτεδ και έχουν ταχυδρομηθεί 12.000 
φάκελοι) 

0 ΟΑΣΑ εξετάζονταδ την πορεία 
προσωποποιημένων καρτών και λαμβάνονταδ 
υπόψη τΐδ συνθήκεδ που έχουν δημιουργηθεί 
για το επιβατικό κοινό, εισηγήθηκε προδ το 
Υπουργείο Υποδομών και Μεταφορών ενιαία 
παράταση τηδ ισχύοδ των καρτών Οκτωβρίου 
μέχρι τΐδ 10 Νοεμβρίου του 2017. Η 
απόφαση που στείλαμε ανταποκρινόμενοι 
στο αίτημα του ΟΑΣΑ και υπογράφηκε 
και από τον Υπουργό Οικονομικών δίνει 
για παράταση μέχρι τΐδ 15 Νοεμβρίου όχι 
μέχρι τΐδ 10 Νοεμβρίου προκειμένου να μην 
υπάρχει κανένα φαινόμενο σαν και αυτά που 
έχουν παρατηρηθεί. 

Αυτό σημαίνει ότι μέχρι τΐδ 15 Νοεμβρίου οι 
πολίτεδ, οι επιβάτεδ πρέπει να έχουν πάει και 
εκδώσει την ηλεκτρονική κάρτα. Αν θέλετε 
να βοηθήσετε κι εσείδ από τα Μέσα που 
εργάζεστε, θα ήταν καλό να παροτρύνουμε 
τουδ πάντεδ να πάνε με τη διαδικασία 
του φακέλου, για να μην υπάρχει καμία 
ουρά και να μην περιμένει κανείδ ούτε ένα 
λεπτό. Είναι απλή διαδικασία, ξέρετε γιατί 
έγινε αυτή η διαδικασία, δεν ήταν επιλογή 
ούτε του ΟΑΣΑ ούτε τηδ ΣΤΑΣΥ, ούτε του 
Υπουργείου. Είναι συγκεκριμένεδ διαδικασίεδ 
που ορίστηκαν από την Αρχή Προσωπικών 
Δεδομένων για να διασφαλιστούν τα 
προσωπικά δεδομένα. Επίσηδ σύμφωνα 

Διαβάστε περισσότερα: 
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Επιμέλεια: Κώσιαε Γκαζήδ 


Το ΤοΙ<νο Μοϊογ δήονν είναι η 
έκθεση σιην οποία τα ιαπωνικά 
εργοστάσια δείχνουν τα πλέον 
φιλόδοξα οοηοβρΐ αλλά και 
μοντέλα παραγωγήδ του$, και 
το σαλόνι του 2017 δεν ήταν 
διαφορετικό. Φουτουριστικά 
δίκυκλα, τρίκυκλα, αυτοκίνητα 
αλλά και ρομποτικέ$ εφαρμογέδ 
α$ αφησαν για μια ακόμη 
το στόμα ανοιχτό. 


·'« ι 


ΡΙΞΠΟΡΤΑΖ 

ι 4 # Ι ί ί 

■ , 1ι ι 

ΤΟΚΥΟ ΜΟΤΟΒ 
δΗΟΙ/ν 2017 
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ΒΕΥΟΝΟ ΤΗΕ ΜΟΤΟΡ : 


Τι$ εντυπώσειδ έκλεψαν Ηοηάα & Υαηΐθήθ, καθώδ διαγωνίστηκαν μέχρι εσχάτων για τα 
πρωτεία στο μέλλον στιδ προσωπικέδ μετακινήσει, παρουσιάζονταδ διαστημικά εοη- 
εθρί, υπέρ-προηγμένεδ τεχνολογίεδ, αλλά και συγκλονιστικά μοντέλα παραγωγήδ! 


Ωδ μεμονωμένα οοηεθρί μοντέλα πιστεύουμε πωδ ξεχώρισαν το Υαητίθήθ ΜΟΤΟΒΟΐΩ 
και Ηοηάθ Αδδΐδί-θ, τα οποία αμφότερα προσφέρουν τεχνολογία που τουδ επιτρέπει να 
ισορροπούν μόνα τουδ με μικρέδ ταχύτητεδ, αλλά και να στρίβουν, ακολουθώνταδ τΐδ 
εντολέδ του ιδιοκτήτη τουδ! 
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Η Ηοηάθ έδωσε ρέστα με τα οοηεθρί που πατάνε πάνω σε θρυλικά και εμβληματικά 
τηδ μοντέλα, και συγκεκριμένα στο κλασικό παπί και στο ΓηοηΚθγ. Πιστεύουμε πωδ τα 
οοηεθρ αυτά έχουν μεγάλεδ πιθανότητεδ να βγουν στην παραγωγή, ενω το δυρθΓ Ουί> 
0125 μαδ θύμισε κάπωδ τη νθδρα 946, ωδ προδ τον στόχο του -ένα ρΓθΓηίυπΓΐ δίκυκλο, 
με κορυφαία τεχνολογία, και γονίδια που πατάνε σε έναν “ταπεινό” σε τεχνολογία και 
περιφερειακά πρόγονο. 

Έναδ ακόμα άσσοδ τηδ εταιρείαδ με 
το φτερό στο ΤοΚγο ήταν τα νέα ΟοΙά- 
ννίης & ΟοΙάννίης ΤουΓ, με εναλλακτικό 
μπροστινό σύστημα, φορτωμένα με ότι 
κομφόρ μπορεί να βάλει ο νουδ του 
ανθρώπου, σε βαθμό που να θυμίζουν 


ιΙΛγίΛι π\ \ 


Β 







Η Κ3νν353Κί φάνηκε η πλέον ρεαλίστρια όλων, καθώδ με τα Ζ900Ρ5 & Νΐη]3 400 μπορεί να 
μην έκλεψε τιε τεχνολογικέε ενιυπώσειε, έστησε όμωε γερά θεμέλια τόσο στην ενίσχυση 
των νέο-ρειρό μοτοσυκλετών ιηε φίρμαε, όσο και στη βελτίωση και εξέλιξη των μεσαίων 
δροτΐ μοντέλων ιηε. 

Η δυζυΚί είχε συντηρητική πλην όμορφη παρουσία, καθώδ πέρα από το στιλάτο 5ν650Χ 
δεν είχε να δείξει κάποιο άλλο εντυπωσιακό μοντέλο. 
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ΜΟΝΤΕΛΑ 


Ηοηύα 

Ηλεκτρικό & Υβριδικό ΡΟΧ 

Το μεγάλο νέο με το ηλεκτρικό και με το υβριδικό ΡΟΧ είναι ότι θα 
παρουσιαστούν ωε κανονικά μοντέλα παραγωγήδ, με τη διάθεση να 
αναμένεται να ξεκινήσει εντόε τηε επόμενηε χρονιάε, αρχικά για τιε 
ασιατικέε αγορέε και φυσικά στην Ιαπωνία. Τα μελλοντικά εεοοΐθΓ... 
αφίχθησαν! 


« 



ΜοηΚθγ ςοηςερΐ 

Το στιλ του κλασικού ΜοηΚογ είναι εμφανέε στο ΜοηΚογ εοηοορί 
ήίΚθ, όπωε όμωε εμφανείε είναι και οι σύγχρονεε σχεδιαστικέε 
πινελιέε τηε Ηοηάθ, ο νέοε κινητήραε, το ανάποδο πιρούνι, τα 
δισκόφρενα εμπρόε-πίσω, τα ίΕϋ φώτα, τα ψηφιακά όργανα, κλπ. 
Κουκλί και λίγα λέμε! 

Ογο$$ Οιώ 

Φέτοε, η Ηοηάα παρουσίασε στο ΤοΚγο, μια νέα, ανανεωμένη 
σχεδιαστικά έκδοση του χωμάτινου παπιού ΟΓοεε Ουά που 
παράγεται για τιε ασιατικέε αγορέε από το 2013. Το μοτέρ 
παραμένει το γνωστό από τα Μανθ / ΑείΓθθ ΟΓαηά 110. 


ΜοηΚθγ εοικθρί 



Ρίόίης Αδδίδί-θ 

Στο ΤοΚγο Μοϊογ δήονν, η Ηοηάα παρουσίασε την εξελιγμένη 
έκδοση τη$ τεχνολογίαε Ηοηάα Ρίάίηρ Αεείεί, αυτή τη φορά 
εφαρμοσμένη σε ηλεκτρική μοτοσυκλέτα, με το όνομα Ρΐάΐηρ Αε- 
είΐ-θ. Μια μοτοσυκλέτα που ισορροπεί μόνη τηε, δίχωε τη βοήθεια 
του αναβάτη, ανοίγονταε τον δρόμο σε εφαρμογέε ασφαλείαε αλλά 
και σε ημί-αυτόνομεε μοτοσυκλέτεε! 

δυρθΓ Οιώ 0125 

Το δυρθΓ Ουή 0125 είναι ένα υπέροχο νέο-ρετρό παπί, που 
σχεδιαστικά πατάει πάνω στο θρυλικό Οώ τη$ Ηοηάα, με σύγχρονα 
όμωε περιφερειακά, ρΓοητιιυητι ποιότητα κατασκευήε ενώ έχει ακόμα 
και ΚθγΙθεε σύστημα εκκίνησηε! 


0 γο $5 Ουό 
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Ιά I 



ΡΕΠΟΡΤΑΖ 




Ρίϋϊης Α$$ϊ$(-θ 
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Νθο $ροΓίδ Οθίθ Οοηοθρί 
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ΡΕΙΊ0ΡΤΑ2 



$υρβΓ ΟυΙ) 50/ 110 

Τα ρετρό δυρθΓ Ουά 50/110, αφορούν κυρίωδ 
ασιατικέδ αγορέδ, διαθέτουν νέα πλαϊνά καπάκια, 
σέλα και αμορτισέρ σε νέα χρώματα, διαφορετική 
γραμμή στην ποδιά και νέο προβολέα. Σε γκρι χρώμα 
βλέπετε το 110, σε κίτρινο το 50. 

Επετειακό δυρθΓ Οιώ 

Γιορτάζονταδ τα 60 χρόνια παραγωγήδ του 
θρυλικού παπιού δυρθΓ Οώ που έφτασε και τα 100 
εκατομμύρια παραχθέντα δίκυκλα, η ιαπωνική φίρμα 
παρουσίασε ένα επετειακό δυρθΓ Ουά, 

Νθο δροΓίδ Οθίθ Οοηεθρί 

Το Νθο δροΓίδ Οαίθ Οοηεθρί έκανε πολλά σαγόνια 
να πέσουν, ενώ μάλλον αποτελεί προάγγελο τηδ 
“πολιτικήδ” μοτοσυκλέταδ που θα αποκαλυφθεί στην 
ΕΙΟΜΑ 2017. Ωστόσο το εοηοθρΐ αυτό, αποτελεί 
και μια “δήλωση” για την άποψη τηδ εταιρείαδ σε 
ότι αφορά στα οαίθ γθοθγ - πθΚθο! μοντέλα του 
μέλλοντοδ. 

Ηοηάθ ΟοΙάννίης & ΟοΙοΙννΐης Τουπης 

Ανασχεδιασμένη εκ βάθρων, η νέα ΟοΙάννίης έχει 
βελτιωμένο κινητήρα, ηλεκτρονικό γκάζι, 4 ποίίης 
ιηοοίθδ, σύστημα ελέγχου ροπήδ τηδ ΗοηοΙθ, ΗίΙΙ 
δΐθΓΐ Αδδίΐ και πολλά-πολλά ακόμα ηλεκτρονικά 
καλούδια. Τΐδ εντυπώσειδ κλέβει το εναλλακτικό 
σύστημα ανάρτησηδ με διπλά ψαλίδια εμπρόδ ενώ 
οι αναρτήσειδ είναι ηλεκτρονικά ρυθμιζόμενεδ. 

Στον βασικό εξοπλισμό περιλαμβάνονται ηλεκτρική 
ζελατίνα, διτίθΓΐ Κθγ και λειτουργία ΑρρΙθ ΟθΓΡΙθγ, 
ενώ διαθέσιμο θα είναι επίσηδ και το ολοκαίνουριο, 
τρίτηδ γενιάδ, 7τάχυτο κιβώτιο διπλού συμπλέκτη 
ϋΟΤ, μία αποκλειστικότητα τηδ Ηοηοΐθ! 
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ΚθννθδθΚ 


Ζ900Ρ5 



Η Ζ900Β5 μεταδίδει στον αναβάτη μια διαχρονική, απολαυστική 
οδηγική αίσθηση χρησιμοποιώνταδ ένα σύγχρονο τεχνολογικά 
σύνολο, με έναν δυνατό, βελούδινο τετρακύλινδρο κινητήρα 948α: 
και ένα νέο, πολύ ελαφρύ πλαίσιο χωροδικτύωμα. Εξοπλισμένη 
με έναν ιδιαίτερο ΙΕΏ προβολέα, Ι_Εϋ φλαδ και πίσω φωδ, 
χαρακτηριστικέδ ζάντεδ, νεορετρό εξάτμιση με ειδικά σχεδιασμένο 
ήχο, ακτινικέδ δαγκάνεδ φρένων και ΤγθοΙϊοπ ΟοπΙγοΙ, η νέα Ζ900Β5 
θα ικανοποιήσει τουδ θαυμαστέδ του “Ζ” στυλ κάθε γενιάδ. 
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ΕΠ0ΡΤΑ2 



Νίη ]3 400 

0 νέο$ κινητήραδ 399α: προσφέρει πιο δυνατέδ επιδόσειδ 
(45 Ρ5) από το μοντέλο που αντικαθιστά, τη Νίη]θ 300, σε 
συνδυασμό με πιο γραμμική παροχή ισχύοδ. Η αύξηση του 
κυβισμού κατά 10Οεε είναι ένα μόνο μέροδ μιαδ ριζικήδ 
αναβάθμισηδ που παρέχει βελτιωμένη ισχύ, ροπή, σταθερότητα 
πλαισίου, φρένα και αναρτήσειδ, ανεβάζονταδ το επίπεδο 
οδήγησηδ στιδ θηΐτγ-ΙθνθΙ μοτοσυκλέτεδ. 
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5υζυΚ 

$ν650Χ 

Την παρουσίαση τηδ αισθητικά 
διαφοροποιημένηδ τηδ πρότασηδ για το 
5νβ50, απεκάλυψε η δυζυΚί στο ΤοΚγο, με το 
όνομα $ν650Χ. Πρόκειται για ένα 5Ϊ3ηό3Γό δν 
κατά βάση, με την δυζυΚί να έχει τοποθετήσει 
σε αυτό εΐίρ-οη, μασκάκι, πλαϊνά διακοσμητικά 
στον σκελετό, προβολάκια ομίχληδ και νέα 
σέλα για μια ξεχωριστή 03ίθ-Γ30θΓ εμφάνιση. 



Υ3ΙΪ13ΐΐ3 

ΝίΚθη 

Το επαναστατικό ΝίΚθη είναι η πρώτη μοτοσυκλέτα στον κόσμο με Ι_Μν\/ τεχνολογία, 2 
τροχούδ μπροστά δηλαδή, και 4 καλάμια, τεχνολογία που του επιτρέπει να παίρνει κλίσειδ, με 
τΐδ μπροστινέδ αναρτήσειδ να κρατάνε συνεχώδ τα 2 ελαστικά στο έδαφοδ, προσφέρονταδ 
απαράμιλλη ασφάλεια σε στροφέδ και σε σαθρά οδοστρώματα. Όπωδ στα τρίκυκλα δεοοΙθΓ 
δηλαδή με ΥΠΕΡ-ΑΤΟΥ τΐδ ΓΙΙΝ δυνατότητεδ μιαδ μοτοσυκλέταδ! Πραγματικά νέοι ορίζοντεδ! 

ΜΟΤΟΡΟίϋ 

Η Υ 3 ΓΠ 3 ή 3 παρουσίασε το εντυπωσιακό εοηοορί ΜΟΤΟΒΟίθ, και έκλεψε τΐδ εντυπώσειδ στο 
ΤοΚγο Μοϊογ δήονν 2017!Όπωδ το Ηοηά3 Ρίάίης Αδδίδί-θ, έτσι και το ΜΟΤΟΡΟΐϋ διαθέτει 
σύστημα (ΑΜΟΕδ) που του επιτρέπουν να ισορροπεί μόνο του. Παράλληλα, αναγνωρίζει τον 
ιδιοκτήτη του και αντιδρά στιδ χειρονομίεδ του, ενώ διαθέτει και απτική πληροφόρηση (ήαρίίε 
ίθθάήαεΚ) στα σημεία επαφήδ αναβάτη-μοτοσυκλέταδ! 

ΜΟΤΟΒΟΤ νθΓ2 

Το αυτόνομο ρομπότ τηδ Υ 3 ηΐ 3 ή 3 που οδηγεί μοτοσυκλέτα έφτασε αισίωδ στην δεύτερη έκδοση 
του, εισάγονταδ τη ρομποτική στην οδήγηση μοτοσυκλέταδ, και βοηθώνταδ στην εξερεύνηση 
νέων περιοχών σε έρευνα και εξέλιξη, θα καταφέρει στο μέλλον να περάσει τουδ χρόνουδ του 
Ροδδί στην πίστα;Ή πιο σωστά... πότε θα καταφέρει να περάσει τουδ χρόνουδ του Ροδδί; 
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ΡΕΝΙ)ΡΤΑ2 
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Μννθ-4 

Μπορεί το Μννε-4 να έχει τέσσεριδ τροχούδ, ωστόσο η κεντρική και σε σειρά τοποθέτηση 
των επιβαινόντων σε αυτό αλλά πολύ περισσότερο η δυνατότητα κλίσεων, προέρχονται 
από τον κόσμο τηδ μοτοσυκλέταδ. θα μπορεί άραγε να κάνει σφήνεδ, ή θα το εμποδίζει το 
πλάτοδ του; 

Τπίοννη 

Στη διεθνή ιαπωνική έκθεση στο ΤοΚγο η Υαηιαήα παρουσίασε στο περίπτερό τηδ και ένα 
ηλεκτροκίνητο, τρίτροχο πατίνι χωρίδ σέλα που μπορεί να πάρει κλίσειδ και ονομάζεται 
Τπΐοννη. 

ΟΓΟδδ Ηιώ Οοηοθρί 

Για τρίτη φορά η Υαητίθήθ παρουσιάζει ένα αυτοκίνητο, αυτή τη φορά σχεδιασμένο από 
τον σχεδιαστή τηδ ΜοΙθγθπ Π, ΟογοΙοπ ΜυίΤθγ. Ονομάζεται ΟΓΟδδ Ηυά Οοηοορί και 
πρόκειται για ένα ρΐοΚ υρ σχεδιασμένο να μεταφέρει και μοτοσυκλέτεδ - παρουσιάστηκε 
με φορτωμένο ένα ΥΖ και ένα ΡΜ, θέλονταδ να δείξει ξεκάθαρα το κοινό στο οποίο 
απευθύνεται. 
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Α. Παναγιωτόπουλος ΑΕ 

<ϋϋ Κανάρη 9, Γέρακας, 15344 

τηλ.: 210-6046940, θιγιθϊΙ: ϊηίο@ΐ5ΐηνν-ρ3η39ϊο1;ορουΙθ5.9Γ 
ί3θθ6οοΚ.οοιπ/1)ΐηνν.ρ3η39ίο1;ορουΙθ5 
ϊη5ί39Γ3ΐπ·οοιη/1)ηινν.ρ3η39ϊο1;ορουΙθ5 


■!ϊ| ■ ΗΒΜΜΒηίηθΤ. 
στη. Αυθεντική. Αερόψυκτη. 


Η οδήγηση μοτοσικλέτας αποτελεί ένδειξη απόλυτης ελευθερίας. Το τοπίο, οι στροφές, οι ευθείες, 
κάθε χιλιόμετρο μετράει. Αυτό ακριβώς είναι το μονοπάτι σου. Η Ρ ηίηβΤ είναι η τέλεια σύντροφος, 
Ο χαρακτήρας του 


ι αερόψυκτου 6οχθγ κινητήρα τής σε ωθεί προς την ασύγκριτη επιτάχυνση, που γίνεται 
αισθητή μ&ύωπης εντυπωσιακής καμπύλης ροπής - σε συνδυασμό με τεχνολογία αιχμής. 

^ 'Λ. > ^ 1 1 I _ 


ΜΑΚΕ ίΙΡΕΑ ΚΙΩΕ. 


Η ΒΜ\Λ/ Μοΐοιτεό συνιστά 

ΑΡνΑΝΤΕΟ 

ΟΡίαΐΝΑΙ. ΒΜΥΥ ΕΝΟΙΝΕ ΟΙΙ_ 


Βάλτο 
καλά στο 
κεφάλι σου 


ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΗΣΗ 


Παναγιωτόπουλος Α.Ε. 
Μέλος του Δικτύου 
Επίσημων Εμπόρων 
Μοτοσικλετών 

ΒΜΜ ΗθΙΙ35 ΑΕ 
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ΠΑΡΟΥΣΙΑΣΗ ΟϋΟΑΤΙ Μ0Ν8ΤΙΞΡ «21 201« 


Ανανέωση η 
εορταστική! 

Το όνομα ΜοηδΐβΓ που κλείνει φέτο$ 25 χρόνια ζωή$, σημαίνει 
πάρα πολλά για την Ουεαΐϊ. Η ιταλική εταιρία ουσιαστικά γιορτάζει 
αυτό το μεγάλο γεγονόδ με την παρουσίαση του ανανεωμένου 
ΜοηεΐβΓ 821, το οποίο είχαμε την ευκαιρία να οδηγήσουμε κατά 
την δημοσιογραφική του παρουσίαση στο Βϊιηϊηϊ τη$ Ιταλίαε, πολύ 
κοντά δηλαδή στην ΒοΙοαηα, την φυσική έδρα τη5 Ουεαΐϊ. 


Του θ. Ξύδη 

















ΠΑΡΟΥΣΙΑΣΗ ΟϋΟΑΤΙ Μ0Ν8ΤΙΞΚ «21 201« 


Η σειρά των “Τεράτων” είναι μακράν η πιο 
πετυχημένη στην ιστορία τηδ Ουοθίί. Από 
το 1992 μέχρι σήμερα έχουν πουληθεί 
περισσότερα από 320.000 ΜοηδίθΓ, έναδ 
αριθμόδ που αντιστοιχεί σε περισσότερεε από 
τιε μισέδ συνολικέδ πωλήσειδ τηδ εταιρίαδ 
σε αυτό το διάστημα, με του$ Ιταλούδ να 
δημιουργούν εκδόσειδ και κυβισμούδ σχεδόν 
για κάθε γούστο και βαλάντιο, με κινητήρεε 


αερόψυκτουε και φυσικά υγρόψυκτουδ. 

Το αξέχαστο πρωτότυπο σχέδιο του 
Αργεντινού σχεδιαστή ΜΐςυθΙ ΑηςθΙ ΟαΙΙυζζΐ 
ήταν φυσικά ο βασικόδ λόγοδ τηδ επιτυχίαδ 
του ΜοηδίθΓ με την δυναμική συμπεριφορά 
τηδ μοτοσυκλέταδ να συμπληρώνει την εικόνα 
με ιδανικό τρόπο για την δημιουργία ενόδ αΙΙ 
ΐΐητίθ είθδδΐο μοντέλου που έφερε παράλληλα 
και τη σφραγίδα του ήθδί δθΙΙθΓ. 



























ΡΕΠΟΡΤΑΖ 



Οι μετέπειτα σχεδιαστικέδ μετενσαρκώσει 
του ΜοηδίθΓ παρέμειναν πιστέδ στα στοιχεία 
που έκαναν την πρώτη μοτοσυκλέτα να 
ξεχωρίσει και να γίνει κάτι παραπάνω από 
αγαπητή στον κόσμο των δύο τροχών: 
στρογγυλό εμπρόδ φανάρι, μυώδεδ 
ρεζερβουάρ, απόλυτη γύμνια για μια σιλουέτα 
αθλητική και φυσικά το σήμα κατατεθέν 
πλαίσιο χωροδικτύωμα. Με αυτόν τον τρόπο η 
επιτυχία τηδ σειράδ ήταν μάλλον αναμενόμενα 
εγγυημένη, με την εικόνα να παραπέμπει 


πάντα σε εκείνη του πρώτου ΜοηδίθΓ. Κάπωδ 
έτσι φτάσαμε στο 2017 και την σημερινή 
οικογένεια των Τεράτων, με το ανανεωμένο 
821 να αποτελεί το πρώτο από τα νέα 
μοντέλα τηδ Ουοαΐΐ που οδηγούμε, λίγο πριν 
δούμε και τα υπόλοιπα στην διεθνή έκθεση 
του Μιλάνου. 

Η παρουσίαση του ΜοηδίθΓ 821 έλαβε μέροδ 
στο Ρΐιηίηί, όπου οι άνθρωποι τηδ ιταλικήδ 
εταιρίαδ είχαν φροντίσει για μία ακόμη 
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άπταιστη φιλοξενία. Σε χαλαρό κλίμα, σε 
ένα καλαίσθητο εστιατόριο, στην άκρη μαε 
ιδιαίτερα μακριάε προβλήταε, εκεί μαε έγινε 
και η πρώτη ολιγόλεπτη ενημέρωση για τα νέα 
χαρακτηριστικά τηε ιταλικήε μοτοσυκλέταε 
που συνοψίζονται ωε εξήε: νέο φανάρι 
αντίστοιχο με εκείνο του 1200, αλλά και 
ανασχεδιασμένα ρεζερβουάρ, ουρά και τελικό 
εξάτμισηε, ολοκαίνουρια ΤΡΤ οθόνη που έχει 
αναλάβει τον ρόλο του πίνακα πληροφοριών 
και νέα πιο εξελιγμένη μονάδα για το 
ΑΒ5. Λίγεε αλλά σημαντικέε αλλαγέε που 
προσθέτουν νέα στοιχεία στη μοτοσυκλέτα και 
εξασφαλίζουν την παρουσία τηε στην γκάμα 
τηε ϋυοθΐΐ για πολύ καιρό ακόμη. 

Την επόμενη μέρα ήταν και η ώρα τηε 
αλήθειαε αφού μαε δόθηκε η ευκαιρία να 


οδηγήσουμε το ΜοηεΐθΓ 821 σε μία “κυκλική” 
διαδρομή 170 περίπου χιλιομέτρων στην 
κοιλάδα ΜθΓθοοήίθ, έναν απίστευτο τόπο 
με τεράστια ιστορία, πανέμορφα τοπία 
και μεσαιωνικά χωρία-φρούρια, άψογα 
συντηρημένα, από τα οποία έλειπε μόνο ο 
...ΟαηάαΙί και η παρέα του. Εξαιρετικέε και οι 
ντόπιεε σπεσιαλιτέ που είχαμε την ευκαιρία 
να δοκιμάσουμε στο παραμυθένιο 5αη Ι_θο, 
τόσο καλέε που μαε έκανα να ξεχάσουμε, 
το πρωινό κρύο και την υγρασία αλλά και το 
γεγονόε πωε βρισκόμασταν εκεί για δουλειά. 

Στιε σελίδεε που ακολουθούν, διαβάστε την 
τεχνική ανάλυση αλλά και τιε πρώτεε μαε 
εντυπώσειε από την οδήγηση του νέου ϋυεθΐί 
ΜοηεΐθΓ 821. 
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Αποκλειστικοί Εισαγωγείς 



Νέα ΜυΙΐύΙτθάθ 950 


Μγ ίίΓδΐ. Μγ Ιθδΐ. Μγ θνθΓγΐίΐίη9· 

Κάνε πραγματικότητα το μεγάλο σου όνειρο. Με ιταλικό άθΒΐρη, ισχυρό κινητήρα 113 ίππων Τθ5ΐ3$ΐΓθΐ3 
11° και τα μεγαλύτερα διαστήματα 5θΓνΐεθ στην κατηγορία τη5, η νέα ΜυΙΐί5ΐΓ3άα 950 προσφέρει μια 
νέα αντίληψη οδήγηση$. Ανάλογα με το ποιο από τα 4 ηάΐηρ ηηοάθ5 θα επιλέξει$ -5ροΓΐ, Τουπηρ, 
υώαη, Εηάυτο- θα απολαύσει την αληθινή αγωνιστική τη$ φλέβα στο χωματόδρομο, άνεση στο ταξίδι 
και ευελιξία στην πόλη. Στι$ επιδόσεΐ5 αυτέ5 πρόσθεσε και την κορυφαία ενεργητική ασφάλεια του 
Ουεοΐΐ 53Ϊθΐγ Ρ3<± με Βο$εή ΑΒ5 και ϋυεθΐΐ ΪΓθεΐίοη (ΖοηΐποΙ. 

Απόκτησέ την με 14.300€ ή από 137€/μήνα*. 


*Χρηματοδότηση Ουο3ΐΐ ΡΐηθηάθΙ 5θΓνΐσθ5. Έκδοση ΜυΙΐΐδΙτθάθ 950 Κθά με τιμή 14.300€, προκαταβολή 40%, ονομ. επιτόκιο 
3,9% (πίϊέον εισφορά5 0,6% Ν. 128/75) για 36 μήνε5. Τεήευταία δόση όθΙΙοοη 5.130,63€. Η δόση περιλαμβάνει άτοκα: έξοδα 
διαχείρισης, έξοδα υπέρ τρίτων & προστασία δανείου (πακέτο Α). Σ.Ε.Π.Π.Ε 5,59%. 



































































Οδήγηση σε οβάλ 
χωμάτινη πίστα! 


Σε μια εποχή που έχουμε αριθμοποιήσει ακόμα και τη 
διασκέδαση, όπου κάθε κίνηση πρέπει να συνοδεύεται από 
το -υπολογισμένο- αντίστοιχο ανταποδοτικό όφελο$ και 
λοιπέ$ μαρκετίστικεδ μπούρδεδ, η ΗαΓίθγ-ϋανίάδοη Αΐίιοηα 



κατεβάζει δύο ολοκαίνουρια, κατά βάση δίτββΐ μηχανάκια, 
σε πίστα ίΐβΐ ΙτσοΚ και προσκαλεί φίλουδ και γνωστούδ 
ή άγνωστουδ να περάσουν καλά. Κι αδ πέσει και κανένα 
μηχανάκι, αδ στραβώσει και μια μανέτα. Κι αδ σκονιστούν. 
Για χάρη του παλιού καλού ίυη που ξεχνάμε όλο και 
περισσότερο. 


Του Τάκη Μανιάτη, Αλέξη Γλυνιαδάκη 


νννννν. 6 Ν<θίΙ. 9Γ 







V, 



νννννν.6Ν<θί1.ς|Γ 




ΗΑΚΙ.ΙΞΥ-ϋΑνί080Ν 8ΤΚΕΕΤ Κ0Ι3... Π.ΑΤ ΤΚΑΟΚ 


Τα δύο δίΓθθί ΡοοΙ που διέθεσε η ΗθγΙθυ- 
ϋθνίάεοη Αίίίθηθ είχαν εφοδιαστεί με 
ελαστικά με πιο αραιή χάραξη, ενδιάμεσα 
με τα βρόχινα που συνήθωε φορούν οι 
αγωνιζόμενοι, ώστε να προσφέρουν καλύτερο 
κράτημα στο χώμα. Άλλεε αλλαγέε δεν 
υπήρχαν. Τα μηχανάκια, "μαμά”. 

Μία απόδειξη ότι δεν χρειάζεσαι τρανέε 
αλλαγέε στην μοτοσυκλέτα σου για να 


περάσει ε καλά. 

Το ραντεβού δόθηκε στην νέα - μοναδική - 
πίστα Μ ϊγθοΚ στην Ελλάδα, στον χώρο του 
Αυΐο ΓθεΐίνθΙ. Παρόν ο θανάσηε Χούντραε 
τηε σχολήε Ρίάίης δεήοοΙ ο οποίοε έδωσε τα 
φώτα του στουε δημοσιογράφουε, σχετικά 
με την οδήγηση ΓΙαί ΤΓθεΚ.Όσοι είχαν 
παρευρεθεί στο σεμινάριο του Αθγοπ ΟοΙΙοη 
ΤΙαΙ ΤγθοΚ Οίηίο” στα μέσα καλοκαιριού, 
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ήξεραν σίγουρα πέντε πράγματα παραπάνω. μήκοε και η ροπάκλα του 750, να αυξάνει το 
Και οι δημοσιογράφοι που είχαν μόνοι παιχνίδι. 

τουε την πίστα για την πρώτη ημέρα τηε Η πρόσφυση χανόταν εύκολα στο πλάγιασμα, 

παρουσίασηε, την Παρασκευή, ξεκίνησαν τιε αλλά το 51γθθϊ Κοά πάταγε καλά, και η ροπή 
βόλτεε και τα παντιλίκια. του βοηθούσε για ατελείωτο ντριφτάρισμα 

Το παιχνίδι ατελείωτο, με το 51γθθΙ Ροά να μέχρι την έξοδο τηε στροφήε και την αρχή τηε 

δυσκολεύει στην αρχή λόγω ρεζερβουάρ που ευθείαε. 

τοποθετεί το σώμα πίσω, αλλά το βάροε, το Μία ταχύτητα - η 1 η, ήταν αρκετή για το 






ΗΑΚΙ-ΕΥ-ϋΑνίΟδΟΝ 8ΤΚΙΞΕΤ ΚΟΟ... ΙΊ.ΑΤ ΤΚΑΟΚ 



στρίψιμο, την έξοδο και την ευθεία - ο 
κινητήραε δούλευε συνέχεια στον κόφτη, αλλά 
δευτέρα δεν ήταν εύκολο να βάλειδ σε τόσο 
μικρή πίστα. Άλλωστε όσο πλαγιολίσθαινεε 
περισσότερο, τόσο αυξανόταν ο δείκτηε 
διασκέδασηε. 

Μύτη δεν άνοιξε, κιχ δεν έκαναν οι 
μοτοσυκλέτεε δουλεύουνταε υπερωρίεε 
στον κόφτη όλη μέρα.Έτοιμεε για τουε 40 
τυχερούε που αναδείχτηκαν μέσω κλήρωσηε, 

™*βΜϊ®? 


ανάμεσα στιε 300 συμμετοχέε, για το Ιθεί 
πόθ του Σαββάτου. 

Οι καλεσμένοι συνεχίσαμε δοκιμάζονταε (όχι 
τρώγονταε...) όυΓςθΓε, και στενοχωριόμασταν 
που δεν είχαμε την ευκαιρία να παίξουμε ξανά 
την επόμενη μέρα! 

Τήυιηρε υρ ΗθΓΐθγ-Οανίάεοη ΑΙΙίθπθ, που 
μετέτρεψεε μία απλή Παρασκευή μαε σε 
παιχνιδότοπο! 


















ΕΝΕΣΕΙΣ ΑΔΡΕΝΑΛΙΝΗΣ. 

ΜΕΤΑΜΕΣΟΝΥΚΤΙΕΣ ΑΝΑΖΗΤΗΣΕΙΣ. 

ΑΓΡΥΠΝΑ ΞΗΜΕΡΩΜΑΤΑ. 

ΙΣΤΟΡΙΕΣ ΠΟΥ ΑΞΙΖΕΙ ΝΑ ΕΙΠΩΘΟΥΝ. 

ΟΛΑ ΑΥΤΑ ΜΕ ΑΙΓΟΤΕΡΑ ΑΠΌΣΑ ΘΑ ΠΕΡΙΜΕΝΑΤΕ. 



ΗθΓΐβγ-ΟδνιοΙδοη® ΑΙΙίθπθ 

Λ.Πειραιώς 187, Αθήνα ΤΚ 11853, Τ: 210 3410850 
νν\Λ/νν.Ιΐ3Γΐθνοΐ3νΐοΐ5οη3ΐΐΊθη3.9Γ 

ΚιΙΙρ5://νννννν.ί3θθΐ3θθΙ<.οοιη/Η3Γΐθν.θ3νϊςΐ5θη.Α1:ΙΐΘη3/ 

*Ειδική τιμή εισαγωγής από 8.990€. Ισχύει για διάστημα 90 ημερών και για περιορισμένο αριθμό μοτοσυκλετών, 


_ ΙΕΜΟΙΰΒΤΙ. 

ΗΜΙΗ-ΟΑνηϋΟΝ 
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Η παρουσίαση για τα νέα 
μοντέλα οίί ΓοατΙ χη$ ΚΤΜ και 
Ηυδςναιηα, πραγματοποιήθηκε 
στην έδρα τηδ ΚΤΜ 8ΕΕ, στο 
Γκάζι, με τα δίχρονα ΕΧΟ ΤΡΙ 
να έχουν τον πρώτο λόγο. Η 
δίχρονη εποχή, ξεκινά! 

Του Τάκη Μανιάτη 







>ρροκτυΝΐτΐΕ3 

ΝϋΙΕδδ ννΗΕΝ 

ΑΚΕ ΡΕΑΚΙΕδδ 
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Δίχρονη χροιά 

Αυτή τη φορά, η παρουσίαση ίων νέων 
μοντέλων οίί ΓΟθά τηδ ΚΤΜ είχε δίχρονη 
χροιά. Και θα λέγαμε και μυρωδιά, αλλά κάτι 
τέτοιο δεν ισχύει με το νέο σύστημα ψεκασμού 
που έχουν εφοδιαστεί οι νέεδ ΚΤΜ ΕΧΟ 250 
και ΕΧΟ 300, αλλά και οι νέεδ δίχρονεδ 
Ηυδφ/αιηθ ΤΕ 250 και ΤΕ 300. 

Αυτέδ μονοπώλησαν και το ενδιαφέρον 
άλλωστε στην παρουσίαση που έγινε στα τέλη 
Οκτώβρη στα κεντρικά γραφεία τηδ ΚΤΜ 5ΕΕ, 
στο Γκάζι, με την κυρίαΊλια Κοντού, Μ3ΓΚθΐίης 
ΜαηαρθΓ τηδ ΚΤΜ 5ΕΕ, να υποδέχεται τουδ 
δημοσιογράφουδ και να εξηγεί τουδ λόγουδ 
για τουδ οποίουδ η αυστριακή εταιρία, 
είναι πλέον ο μεγαλύτεροδ ευρωπαίοδ 
κατασκευαστήδ. 

Με 200.000 μοτοσυκλέτεδ παγκοσμίωδ, 


η ΚΤΜ επενδύει 140 εκατομμύρια θυΐΌ 
για βελτίωση τηδ εταιρικήδ δομήδ και τηδ 
εξέλιξηδ νέων μοντέλων. Το 2017 αποτελεί 
χρονιά ρεκόρ στουδ αγώνεδ μοτοσυκλέταδ 
με εντελώδ νέα δομή αγωνιστικήδ 
δραστηριότηταδ - αναφερόμαστε φυσικά 
στο πρωτάθλημα ΜοίοΟΡ στο οποίο η 
ΚΤΜ συμμετέχει φέτοδ για πρώτη χρονιά 
με ιδιαίτερη επιτυχία και πολύ καλούδ 
τερματισμούδ. 

Ο κύριοδ Κώσταδ Καλαντζόπουλοδ, 3ίΐθΓ 
δ3ΐθδ ηΐ3η3ςθΓ τηδ εταιρίαδ μαδ μίλησε για 
τα σχέδια τηδ εταιρίαδ σε ενίσχυση των 
ήΓ3ηά που διαθέτει, όπωδ είναι η αύξηση 
τηδ εμπιστοσύνηδ στην ν\/Ρ, την εταιρία 
αναρτήσεων ιδιοκτησίαδ ΚΤΜ. Η ΚΤΜ ΑΟ που 
διαθέτει τΐδ ΚΤΜ δροΓΐητιοΐοΓεγοΙθ ΟπιΡΗ, 
Ηυδφ/ 3 Γη 3 ΜοίΟΓογεΙθδ ΟπιΡΗ, και \ΝΡ ΑΟ, 
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ενισχύει το βΓθπά ΜΡ παράγονταδ νέεδ σειρέδ δγδΐθΐη, και ΑΡΗΙΧ για μοτοσυκλέτεδ ΕηάυΐΌ 
αναρτήσεων. με τεχνολογία ΤΡϋ - ΤήΐΌυςήί Ροά ϋαιηρΐης 

Συγκεκριμένα, θα υπάρξουν τέσσεριδ και Ρϋδ - ΡΓοςΓθδδΐνθ Οαιηρίηρ δγεΐθητι. 

διαφορετικέδ σειρέδ αναρτήσεων με Η νέα γκάμα αναρτήσεων θα παράγει 

ονομασία ΑΡΕΧ για μοτοσυκλέτεδ δρόμου αναρτήσειε για μοτοσυκλέτεδ παραγωγήδ 
με τεχνολογία 5ΤΧ - δυρθιίΓαχ και ΤΡΧ - σε πέντε επίπεδα, και για αίίθΓ γπθγΚθϊ και 

Τγθχ, ΧΡίΟΡ για μοτοσυκλέτεδ ΑάνθηΙυΓθ με Ρθάης, σε άλλα 4 επίπεδα - συνολικά, εννέα 

τεχνολογία Ον - Οοπθ νθίνθ και 5ΑΤ - δθΓηί επίπεδα επιλογών. 

ΑεΙΐνθ ΤθοήηοΙοργ, ΧΧΑΟΤ για μοτοσυκλέτεδ Η γκάμα 

ΜοΐοεΓΟδδ με τεχνολογία ΑΕΡ - Αθγ Η παρουσίαση συνέχισε με την νέα γενιά 

ΤθεήηοΙοςγ και Εϋδ - ΕΙθοϊγοπιο Οθητιρίης δίχρονων ΤΡΙ, τα οποία διαθέτουν μέσα σε 
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άλλα, αντλία λαδιού κάτω από το δοχείο 
λαδιού, πλήρωση λαδιού στον κεντρικό 
σωλήνα του πλαισίου, ρεζερβουάρ καυσίμου 
9 λίτρων με αντλία βενζίνηδ - για πρώτη φορά 
σε δίχρονα, νέα ισχυρότερη γεννήτρια 196Μ. 
Ο κύριοδ Καλαντζόπουλοδ εστίασε στιδ 
χρονιέδ εξέλιξηδ του νέου συστήματοδ, το 
οποίο ξεκίνησε το 2004 ωδ 2Τ ΕΡΙ, με το 
πρώτο πρωτότυπο - ΟιΜθΙ ϋίΓθοί Ιη|θοίίοη, το 
2006. Το 2012 η επόμενη γενιά εξελίχθηκε 
με την ΚΤΜ στο πανεπιστήμιο του Ογθζ, όνταδ 
ένα σύστημα χαμηλήδ πίεσηδ ΟίΓθοί Ιη]θθΐΐοη. 
Το 2014, η ΚΤΜ δημιούργησε το σύστημα 
ΤΡΙ, αφήνονταδ το ΟγΜθΙ 01 στην άκρη, ένα 


σύστημα το οποίο βασίζεται στον κινητήρα 
των ΕΧΟ 2017, με διαφορετική καλωδίωση, 
νέο κύλινδρο, γεννήτρια, μπεκ, σύστημα 
παροχήδ λαδιού, σύστημα παροχήδ καυσίμου, 
φιλτροκούτι. 

Παρουσιάστηκαν δυναμοδιαγράμματα του 
ψεκαστού και του κινητήρα με καρμπυρατέρ, 
δείχνονταδ πωδ ο σύγχρονοδ έχει πιο σταθερή 
καμπύλη απόδοσηδ σε όλη την καμπύλη, και 
περισσότερη δύναμη στιδ ψηλέδ στροφέδ. 
Σειρά είχαν τα μοντέλα τηδ ΚΤΜ και οι 
αλλαγέδ τουδ για το 2018, τα μοντέλα 5ίχ 
Οαγδ, τα ροννθΓ ραιΐδ και ροννθΓ ννθθΓ τηδ 
εταιρίαδ, τα ηιοίοοΓΟδδ μοντέλα με πρώτο 
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ιο 85 5Χ που είναι τελείωδ νέο, ελαφρύτερο και δυνατότερο, με κινητήρα βασισμένο στο 
μεγαλύτερο 125 5Χ. 

Ο κύριοδ Καλαντζόπουλοδ αναφέρθηκε και στην συνεργασία τηδ ΚΤΜ με την εταιρία 
λιπαντικών Μοϊογθχ με την οποία πηγαίνουν μαζί στα ΜοίοΟΡ και εξελίσσουν από κοινού τα 
υπάρχοντα αλλά και νέα προϊόντα. 

Σειρά είχε ο κο$ Αργύρηδ Παπαγιαννακόπουλοδ, υπεύθυνοδ δικτύου τηδ ΚΤΜ 5ΕΕ, να 
αναπτύξει τΐδ αλλαγέδ και βελτιώσειδ των νέων Ηυδφ/αιηθ, στα χνάρια των δίχρονων ΚΤΜ 
ΕΧΟ ΤΡΙ, αλλαγέδ που κατά βάση είναι ίδιεδ με των πορτοκαλί μοντέλων. 

Οι αγωνιστικέδ ομάδεδ 

Παράλληλα πραγματοποιήθηκε η παρουσίαση του νέου ελαστικού ΕηάυΐΌ Μθάίυητι τηδ 
ΜίοήθΙίη, ενόδ ελαστικού με νέα χάραξη και διαφορετική γόμα, για κορυφαία πρόσφυση στο 
στεγνό, όπωδ μαδ είπε ο υπεύθυνοδ τηδ ΜίοήθΙίη, κοδ Ντίνοδ Πετρήδ και θα διαβάσετε σε 
ξεχωριστό άρθρο. Ο κύριοδ Σόλων Κοντόδ, Διευθύνων Σύμβουλοδ τηδ ΚΤΜ 5ΕΕ επεφύλασσε 
μία έκπληξη για τον κο Στάθη Κοσμίδη, ο οποίοδ επιστρέφει στιδ επάλξειδ τηδ πορτοκαλί 
εταιρίαδ έπειτα από το ατύχημα του και 3,5 χρόνια απουσίαδ, ωδ υπεύθυνοδ αγωνιστικού 
τμήματοδ. 

Ανακοινώθηκε επίσηδ η νέα συνεργασία τηδ ΗυδςνθΓηα με τον κο Γιώργο Παρασκευά ο 
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οποίοδ θα αγωνίζεται με Ηυ$φ/ 3 ΐτΐ 3 Γ5 450 στο δυρθΓ Μοϊ3ΓοΙ που ο ίδιοδ αναβιώνει, καθώδ και 
η συνεργασία του με την εταιρία στον εμπορικό τομέα. 

Η εκδήλωση έκλεισε όπωδ άνοιξε: Με την παρουσίαση αναβατών από τΐδ ομάδεδ ΕηύυΐΌ και 
ΜοίοοΓΟδδ, με παλιούδ αλλά κυρίωδ νέουδ αναβάτεδ που στηρίζει η εταιρία όπωδ και τηδ ομάδαδ 
ταχύτηταδ, με τον Βασίλη Κορωνάκη που πρόσφατα θριάμβευσε στην Ολλανδία, κερδίζονταδ και 
τΐδ δύο αγωνιστικέδ ημέρεδ στο ΡΟ Ουρ στην πίστα του Αδδθη! 

Το φιλικό κλίμα συνεχίστηκε σε παρακείμενο εστιατόριο όπου είχαμε την ευκαιρία φίλοι και 
γνωστοί να βρεθούμε ξανά, να απολαύσουμε καλό φαγητό και να περάσουμε ένα ωραίο βράδυ, 
παίρνονταδ δυνάμειδ για τΐδ οδηγικέδ παρουσιάσειδ των μοντέλων. 
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ΟΥΣΙΑΣΤΙΚΟΙ 


Με νέο κοστούμι, βελτιώσειδ στα 
σημεία στον τομέα τη$ εργονομίαδ 
και τηε χρηστικότηταε αλλά και 
αναβαθμισμένα ηλεκτρονικά το Μοη- 
δΐθΓ 821 κάνει τη διασκέδαση πιο 
προσιτή στουδ νεότερουδ αναβάτεδ, 
χωρίδ παράλληλα να αφήνει 
παραπονεμένουδ τουδ έμπειρουδ. Αν 
υπάρχει ένα ΜοηεΐθΓ για όλα, τότε 

ίσωδ να είναι αυτό. 


Του θοδωρή Ξύδη 
Φωτογραφίε$: Μΐΐ3αω/Ουο9ΐϊ 
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Το πιο γλυκό ξυπνητήρι 

Πρώιη φορά μου συνέβη κάιι τέτοιο και η αλήθεια είναι όιι δεν θα με 
χάλαγε καθόλου αν άνοιγα ία μάτια μου κάθε πρωί ακούγονταε ακριβώε 
το ίδιο πράγμα. Μιλάω για τιε μελωδικέε εξατμίσειε 30 και πλέον 
ΜοηεΐθΓ 821 που βρίσκονταν μπροστά στην κεντρική πύλη του υπερ¬ 
μοντέρνου ξενοδοχείου που είχε επιλέξει η Ουοαΐΐ για την διαμονή μαε, 
ούτε τριάντα μέτρα από το δωμάτιό μου και έπαιρναν μπροστά διαδοχικά, 
το ένα μετά το άλλο, ώστε οι άνθρωποι τηε ιταλικήε εταιρίαε να κάνουν 
τουε τελευταίουε ελέγχουε πριν από την μικρή μαε βόλτα. Ντύνομαι 
και κατεβαίνω κάτω γρήγορα, η μέρα έχει αρχίσει με τουε καλύτερουε 
οιωνούε! 

Μετά το απολαυστικό πρωινό και την καθιερωμένη σύντομη ενημέρωση 
ξεκινήσαμε από το ξενοδοχείο για να βγούμε έξω από το Βίιηίηί και να 
πάρουμε το δρόμο για τα γύρω βουνά, για μια διαδρομή 150 χλμ. στα 
χαρτιά, λίγο μεγαλύτερη στην πραγματικότητα. 

Είναι λίγο μετά τιε εννιά, κάνει από εκείνο το κρύο που ξεκινάει από 
“ψ” και η υγρασία μαε γνέψει και με τα δυο τηε χεράκια, με τον πλοηγό 
να μαε έχει προειδοποιήσει ήδη για την ολισθηρότητα του δρόμου, 
τουλάχιστον μέχρι να βγούμε από την πόλη. 

Κινούμαστε με χαμηλέε ταχύητεε με το ΜοηεΐθΓ 821 να νιώθει σα στο 
σπίτι του, στη λιγοστή κίνηση που συναντάμε στουε δρόμουε του Ρΐητιΐπί. 
Η υποβοηθούμενη μανέτα του προοδευτικού μονόδρομου συμπλέκτη 
είναι ελαφριά και η αίσθηση τηε μοτοσυκλέταε εξίσου ανάλαφρη. Σχεδόν 
έχω “ξεχάσει” ότι οδηγώ ένα ιταλικό δικύλινδρο 110 ίππων που ζυγίζει 
περίπου 180 κιλά χωρίε υγρά και αυτό μάλλον καλό είναι. Σημαίνει ότι 
ακόμη και αναβάτεε με πολύ μικρή εμπειρία θα νιώσουν αμέσωε άνετα 
στην ανατομική σέλα τηε ιταλικήε μοτοσυκλέταε με το ποιοτικό αφρώδεε 
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Το ανανεωμένο ΜοηδίθΓ 821 παραμένει 
πιστό στην παράδοση κάνονταδ την 
καρδιά του αναβάτη να χτυπά δυνατά 
τόσο με την εμφάνιση όσο και με την 
συνολική του απόδοση 

& 


και την ελαφρώδ αντιολισθητική επένδυση. Κάθομαι λίγο 
σκυφτόδ πάνω στο ΜοηδίθΓ σε μια άνετη και ελαφρώδ επιθετική 
θέση οδήγησηδ με γόνατά μου να έχουν σχηματίσει κλειστέδ 
γωνίεδ, χωρίδ όμωδ να με δυσκολεύουν στο να βγάλω το πόδι 
όταν σταματάμε στα φανάρια. 

Χούφτωστο, χούφτωστο! 

Είμαστε τρία γκρουπ και προδ το παρόν πηγαίνουμε όλοι μαζί 
έχονταδ ωδ αγαπημένη ασχολία τα γρήγορα χουφτώματα του 
γκαζιού, με ή χωρίδ ταχύτητα στο κιβώτιο, έτσι, μόνο και μόνο 
για να πάρουμε μια μικρή ακουστική δόση από το μοτέρ. Και μία 
ακόμη. Και μία ακόμη. Πραγματικά, δεν ξέρω πωδ τα κατάφεραν 
ξανά οι άνθρωποι τηδ Ουοαίΐ αλλά τουδ αξίζουν συγχαρητήρια, 
αφού ο ήχοδ που απελευθερώνει η εξάτμιση μόνο νόμιμοδ 
δεν ακούγεται.Όπωδ μαδ διαβεβαίωσαν όμωδ είναι και με 
το παραπάνω! Είναι μπάσοδ, είναι εκρηκτικόδ και καθαρόδ, 
γνήσιοδ ....Μοηδίθπκόδ και μοιάζει σα να μην έχει αλλάξει 
καθόλου σε σχέση με το προηγούμενο 821, που είναι εξίσου 
θεϊκό στο ηχητικό κομμάτι και επίσηδ ΕυΐΌ 4. 

Ένα$ δρόμοδ μα τι δρόμοδ 

Το κρύο το περίμενα, την υγρασία το ίδιο, όπωδ και τα υπέροχα 
τοπία που ξεκίνησαν να κάνουν την εμφάνισή τουδ σύντομα 
αφού βγήκαμε από το Ρίμινι. Η συγκεκριμένη περιοχή άλλωστε 
φημίζεται για αυτά με την κοιλάδα ΜθΓθεοήίθ να είναι γεμάτη 
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πράσινουδ, λόφουδ, τακτοποιημένεδ καλλιεργήσιμεδ εκτάσειδ αλλά βουναλάκια που 
ξεφυτρώνουν ξαφνικά και φέρουν στην κορυφή τουδ μεσαιωνικά καστροχωριά, άψογα 
συντηρημένα που κατοικούνται ακόμη κανονικά και σου κόβουν την ανάσα. 

Αυτό που δεν περίμενα με τίποτα ήταν η ίδια η διαδρομή που έμοιαζε πολύ με αυτά που έχω 
συνηθίσει να βλέπω στην Ιταλία, αλλά την ίδια στιγμή είχε ένα “ΐννίδΐ” που δεν περίμενα 
να δω ποτέ επί ιταλικού εδάφουδ. Ο δρόμοδ έμοιαζε σχεδόν εγκαταλελειμμένοδ, με 
τρύπεδ, λακκούβεδ, αρνητικέδ κάμπερ, ακόμη και σε ευθείεδ (από τΐδ μικρέδ καθιζήσειδ), με 
ανοιχτέδ χορταριασμένεδ λωρίδεδ, σαν πληγέδ, σε πάρα πολλά σημεία σε όλο το μήκοδ τηδ 
διαδρομήδ, επί 150+ χιλιόμετρα! Αν υπήρχε αγώναδ ασφάλτινου θηάυΐΌ, εδώ θα έπρεπε να 
γίνει! Πραγματικά δεν ήξερεδ που να κοιτάξειδ και τι να αποφύγειδ πρώτα και το μόνο που 
έσωζε κάπωδ την κατάσταση ήταν η ποιότητα τηδ ασφάλτου. Πάρα τα κακά χάλια του δρόμου 




















στεκόταν στο ιταλικό ύψο$ τη$ όσον αφορά στην πρόσφυση και αυτό με έκανε να χαλαρώσω 
όσο περνούσε η ώρα. 

Στάση για φωτογράφιση με του$ πλοηγούδ μα$ να μα$ επισημαίνουν αυτά που είχαμε δει 
μέχρι εκείνη τη στιγμή και να μα$ καθησυχάζουν για την συνέχεια λέγοντα$ ότι τα πράγματα 
θα βελτιώνονταν κατά πολύ. Δεν βελτιώθηκαν. Τουλάχιστον όμω$ βρήκαμε κάποια κομμάτια 
που μαδ θύμισαν για πολλοστή φορά γιατί η Ιταλία αποτελεί μοτοσικλετιστικό παράδεισο. 

Όλη αυτή την ώρα το ΜοηδΐθΓ από κάτω μου τα καταφέρνει μια χαρά! Οι αναρτήσειδ 
δουλεύουν πολύ καλά και στιδ ανωμαλίεδ με την ιταλική μοτοσυκλέτα να παρουσιάζεται 
απόλυτα συνεργάσιμη. Το ΜοηδΐθΓ 821 μου δίνει τη δυνατότητα να αλλάξω πολύ γρήγορα 
κατεύθυνση για να αποφύγω τΐδ κακοτοπιέδ ενώ ακόμη και όταν δεν τα καταφέρνω 
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οι αναρτήσεΐδ κάνουν καλή δουλειά και αποσβένουν τΐδ 
περισσότερεδ από τιε ανωμαλίεδ. 

Σύμμαχο σε αυτέδ τιε συνθήκεδ έχω και ία δυνατά φρένα, 
από τα οποία απουσιάζει το αρχικό δάγκωμα. Πέρα από τη 
γραμμικότητα στην απόδοση τα φρένα έχουν και πάρα πολύ 
καλή αίσθηση. Παίρνειδ ακριβώδ όση δύναμη ζητάδ και αν 
ζητήσεΐδ παραπάνω θα νιώσειδ τον πίσω τροχό να αποχαιρετά 
το έδαφο$ χωρίδ πολλά-πολλά. 

Με τη μία στροφή να διαδέχεται την άλλη και τΐδ ευθείεδ 
ουσιαστικά να απουσιάζουν από το μενού, το μοτέρ δείχνει 
επίσηδ ότι βρίσκεται στο στοιχείο του. Ο δικύλινδροδ 
παρουσιάζεται ιδιαίτερα ελαστικόδ (κάτι που ήταν εμφανέδ 
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και στουδ δρόμουδ τηδ πόληδ) και η σφιχτή κλιμάκωση του κιβωτίου εκμεταλλεύεται 
άριστα την απόδοση, ειδικά σε αυτή τη φιδίσια διαδρομή. Με λίγα λόγια σχεδόν πάντα 
θα βρειδ τη σχέση που χρειάζεσαι για να βγειδ δυνατά από τη στροφή. Παράλληλα 
η δροΓΐ χαρτογράφηση δεν είναι απλά ένα τρικ του μάρκετινγκ. Ζωντανεύει ακόμη 
περισσότερο το μοτέρ, έναντι τηδ Τουπης, χωρίδ όμωδ να χαλά τΐδ ισορροπίεδ και 
ταιριάζει άριστα σε επαρχιακό, τη στιγμή που η μέση κατανάλωση δεν πέρασε στον 
υπολογιστή ταξιδιού τα 6 λίτρα ανά 100 χλμ. 

Η απόδοση του πιρουνιού αλλά και του αμορτισέρ βρίσκεται σε αρμονία σε αυτέδ τΐδ 
συθήκεδ και δεν μπορείδ να ξεχωρίσειδ το ένα από το άλλο ωδ καλύτερο. Πολύ καλή 
πληροφόρηση τόσο από τον εμπρόδ τροχό όσο και από τον πίσω. Ειδική μνεία να 
κάνουμε σε αυτό το σημείο και για τα ελαστικά πρώτηδ τοποθέτησηδ τα ΡιγθΙΙι ϋίθάΐο 
Βοδδο III που επιλέχθηκαν κατόπιν ώριμηδ σκέψηδ, όπωδ έγινε άλλωστε και με την 
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αλλαγή ίου προφίλ στο πίσω ελαστικό 
από 60 σε 55. Τα λάστιχα τηε ιταλικήε 
εταιρίαε ταιριάζουν εξαιρετικά στο Μοη- 
5ϊθγ και προσφέρουν πολύ υψηλά επίπεδα 
πρόσφυσηε στην ιταλική άσφαλτο ακόμη 
και όταν είναι κρύα. Κάτι μαε λέει ότι θα 
“δουλέψουν” και εδώ στα πάτρια εδάφη. 

ΗΐρήΙΐρήί στη διαδρομή, η στάση μαε για 


ΔΕΙΤΕ 
ΤΟ νΐϋΕΟ 


μεσημεριανό στο πανέμορφο 5αη Ι_θο, ένα 
καστροχωριό άψογα συντηρημένο, λόγοε 
για να επισκεφτείε την γειτονική χώρα 
από μόνο του, με υπέροχο ντόπιο φαγητό 
(σαλάμια και τυριά από άλλο πλανήτη!) 
και κάτοικουε που εκδήλωναν έντονα 
την περηφάνια τουε για την ϋυοθίί. Μαε 
τραβούσαν βίντεο και φωτογραφίεε, λεε 
και δεν είχαν δει ποτέ μοτοσυκλέτα στη 
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ζωή ιουδ, έρχονταν και κάθονταν πάνω στίδ 
μοτοσυκλέτεδ, τΐδ περιεργάζονταν και έβαζαν 
και τα παιδιά τουδ πάνω στα ΜοηδΙθΓ για μία 
ακόμη αναμνηστική φωτογραφία. Μεταξύ μαδ 
και μειδ αν είχαμε μια ελληνική εταιρία σαν 
τη Ουοθίί το ίδιο θα κάναμε. Γενικά από οποίο 
χωριό και αν περάσαμε οι χαιρετισμοί και τα 
κορναρίσματα έρχονταν με μεγάλη συχνότητα. 

Στη στάση αυτή βρήκα και την ευκαιρία να 
παίξω λίγο περισσότερο με τη ρυθμιζόμενη 
σε ύψοδ, σε δύο θέσειδ σέλα, κάτι που 
γίνεται γρήγορα και σχετικά εύκολα. Απλά 
έχετε το νου σαδ να το κάνετε σπίτι γιατί 


τα πλαστικά που πρέπει να αφαιρέσετε για 
να την χαμηλώσετε πρέπει να τα αφήσετε 
έπειτα κάπου για να μην τα χάσετε. Το ύψοδ 
τηδ σελαδ μπορεί να χαμηλώσει ακόμη 
περισσότερο με αλλαγή τηδ από τα έξτρα 
αξεσουάρ του ΜοηδίθΓ ή να ψηλώσει με την 
αντίστοιχη πρόταση. 

Λογικά δεν θα χρειαστεί κάτι τέτοιο αφού έχει 
γίνει πολύ καλή δουλειά στην υπάρχουσα που 
είναι άνετη, στενεύει μπροστά για να πατάτε 
κάτω με αυτοπεποίθηση, ενώ πίσω έχει 
αρκετό αφρώδεδ για να κάνετε τουλάχιστον 
200 χλμ. χωρίδ στάση... 

Διαβάστε περισσότερα: 
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ΤΙΞ8Τ 


ΕΧΤΒΕΜΕ νΑΐυε 

ΡΟΚ ΜΟΝΕΥ 

ΑϋΥΕΝΤΙΙΡΕδ 


Το ΒθηβΙΙί ΤΒΚ 502 έρχεται να βάλει φωτιά στα 
μικρά - μικρομεσαία Αάνθηΐυτθ με δυνατά του 
όπλα την πειστική περιπετειώδη εμφάνιση, του$ 
τεράστιουδ χώρουδ για 2 μεγαλόσωμα άτομα, 
τον πλούσιο στάνταρ εξοπλισμό, τον ροπάτο 
κινητήρα του, την φιλικότητα του αλλά και την 
εξαιρετική ποιότητα κύλισηε του. Κι όλα αυτά, 
στην πολύ δυνατή τιμή των 6.500 ευρώ χωρίδ 
Ε.Τ.Τ. 


Κείμενο: Κώστα$ Γκαζήδ 
Φωτογραφίεδ: Τάκηδ Μανιάτηδ 
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Οδηγείται με δίπλωμα 
Α2, διατίθεται σε 3 
χρώματα (λευκό, γκρϊ & 
κόκκινο) και μπορεί να 
ανοίξει νέουε ορίζοντεδ 


περιπέτειαδ 









Από εμφάνιση σκίζει 

Ότι και να πούμε για την εμφάνιση του ΒθπθΙ- 
Ιί ΤΒΚ 502, λίγο θα είναι. Το άθδίςη και οι 
διαστάσειδ του σε πείθουν πωδ μπροστά σου 
έχειδ μια ΑάνθηΙυΓθ 1.100 κυβικών και βάλε, 
ενώ ακόμα κι όταν πλησιάσειδ κοντύτερα, ο 
εντυπωσιασμόδ συνεχίζει ακάθεκτοδ. 
ο φοβερό ρύγχοδ μπροστά, κομπλέ με τα 
2 ... ρουθούνια, σε κάνει να το πλησιάζειδ 
προσεκτικά, μην αγριέψει το πουλί και σε 
τσιμπήσει! Η μεγάλη ζελατίνα διαθέτει και 
εκτροπείδ αέρα για τα χέρια του αναβάτη, 
ενώ το υπέρ-κτηνώδεδ ανάποδο πιρούνι 
των... 50 (ΠΕΝΗΝΤΑ παρακαλώ!) χιλιοστών, 
φτιαγμένο ίη-ήουδθ από την Οϋ σε κάνει να 
αλληθωρίζεΐδ. Οι ακτινικέδ τετραπίστονεδ 
δαγκάνεδ μπροστά (κι αυτέδ τηδ Οϋ), μαζί με 
δίσκουδ 32θΓηιτι συνεχίζουν να πλέκουν τον 
μύθο του ΤΡΚ -όμορφη λεπτομέρεια το Ιορο 
ΒθπθΙΠ πάνω στιδ δαγκάνεδ-, ενώ μόνο όταν ο 
παρατηρητήδ δει το -μικρό σε διαστάσειδ- 502 
στο πίσω μέροδ τηδ μοτοσυκλέταδ αρχίζει να 
υποψιάζεται τον κυβισμό του τέρατοδ. 

Το επίσηδ φοβερό ψαλίδι από ατσάλι, με τουδ 2 
εκατέρωθεν σωλήνεδ είναι εξόχωδ πρωτότυπο 
αλλά και όμορφο σε σχεδίασμά, ενώ ο πίσω 





τη* 

Φοβερό όθδΐςη, χώροι 
και προστασία για 
2 καλοθρεμμένοι^ 
Ευρωπαίουδ αναβάτεδ, 
κορυφαία επίπεδα 
εξοπλισμού 
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τροχόδ διαθέτει 2 λασπωτήρεδ ώστε να μην 
φτάνουν νερά, χώματα και λάσπεδ στουδ 
επιβαίνοντεδ. 


Πλούσιοδ σιάνιαρ εξοπλισμόδ 

Βέβαια, το 502 από μόνο του δεν είναι ικανό 
να φρενάρει το μάτι, καθώδ οι τεράστιεδ 
διαστάσειδ των σελών αναβάτη και συνεπιβάτη 
μαζί με τον γενικότερο πλουσιοπάροχο 
εξοπλισμό συνεχίζουν να σου ρίχνουν κροσέ 
και ντιρέκτ, το ένα μετά το άλλο! Και χούφτεδ 
έχουμε στον στάνταρ εξοπλισμό, και Ι_Εϋ φώτα 
θέσηδ και πίσω φωτιστικό, και Ι_Εϋ φλαδ, 
και έξοδο ρεύματοδ -δυστυχώδ εκτεθειμένη 
στα καιρικά στοιχεία- και ίθίάαΓ τιμόνι, και 
κάγκελα προστασίαδ κινητήρα και πλαστικών, 
και ευρωπαϊκά ελαστικά πρώτηδ τοποθέτησηδ 
(ΡίΓθΙΙί ΑηςίθΙ), και χοντρά οδοντωτά μαρσπιέ 
με αφαιρούμενα πλαστικά, ποιοτικά γκριπ 
(πιθανώδ τηδ Ηθίτΐδ, με λογότυπο ΒθπθΙΗ), 
αλλά και το πιο σπουδαίο; Σχάρα και βάσειδ για 
τριβάλιτσο και σιδεριά μπροστά στη ζελατίνα, 
πάνω στην οποία μπαίνει άνετα 0Ρ5 / βάση 
για κινητό, κλπ! Ναι. Στον στάνταρ εξοπλισμό. 
Όποιοδ έχει ασχοληθεί με ΑάνθηΐυΓθ 
μοτοσυκλέτεδ, γνωρίζει πόσεδ εκατοντάδεδ 
ευρώ κάνουν τα συγκεκριμένα κάγκελα 
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Στα 6.500 ευρώ χωρίε 
Ε.Τ.Τ., παίρνειε πολλή 
ΑάνθηΙυΓθ μοιοσυκλέια 
για τα ευρώ σου, και 
εκπλήσσεσαι με το πού 
είναι ικανοί να φτάσουν 
οι νέοι ιδιοκτήτεε τηε 
ΒθπθΙΙϊ. 



ΤΙΞ8Τ 


(τριβάλιτσο - κινητήραε, “πύργοε” μπροστά), 
και καταλαβαίνει πόσα γλιτώνει ο αγοραστήε 
του ΤΡΚ 502! 

Η περιπέτεια συνεχίζεται στην ικανή ελάχιστη 
απόσταση από το έδαφοε, αλλά και στο 
μεγάλο κουμπί από το οποίο απενεργοποιείε 
το δικάναλο ΑΒ5 τηε Βοεεή αν θέλειε, ενώ 
τη φόρα για θχΙγθγπθ χωμάτινεε αναζητήσειε 
σου κόβουν πέρα από τα ασφάλτινα ελαστικά, 
κυρίωε οι διαστάσειε των τροχών (με μπράτσα 
μάλιστα και όχι με ακτίνεε) που βρίσκονται στιε 

17 ίνισεδ εμπρόδ / πίσω. 

Παρόλα αυτά, υποψιάζεσαι πωε το ΤΡΚ δεν 
θα κωλώσει σε λογική χρήση εκτόε δρόμου, 
και όπωε θα δούμε αργότερα στην παράγραφο 
περί οδηγικών εντυπώσεων, η εντύπωση αυτή 
επιβεβαιώνεται και στην πράξη. 

Ο δικύλινδροε εν σειρά κινητήραε είναι τηε 
ΒθπθΙΠ, ενώ διαθέτει γυαλισμένο καπάκι 
από τη μία μεριά με το Ιορο τηε ΒθπθΙΝ. Η 
διαδρομή των δύο εξαγωγών στιε εξατμίσειε 
καταλήγει σε ένα τελικό που βρίσκεται κάτω 
από τον κινητήρα, και βοηθάει τη συγκέντρωη 
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μαζών, αν και η συγκεκριμένη διάταξη δείχνει 
να εγκαταλείπεται από τουε κατασκευαστέε. 
Πιστεύουμε πωε η προσθήκη ενόε θΗθιίτιθγ- 
ΚθΙ τελικού στο πλάι θα αυξήσει αρκετά την 
απόδοση του ΤΒΚ, ενώ για την ώρα τα μόνα θί- 
ϊθγπίθγΚθΙ τελικά που βρήκαμε ήταν σε κινέζικα 
εΐΐθ. 

Μικρά ψεγάδια θα παρατηρήσει κανείε στιε 
κολλήσειε στα μέταλλα, που δεν είναι το 
ίδιο προσεγμένεε με τα κορυφαία ΑάνθηίυΓθ 
μοντέλα 800-1000+ κ.εκ. αλλά... πραγματικά 
με τέτοια τιμή, τι ακριβώε συγκρίνουμε; Μια 
ακόμη μικρολεπτομέρεια που ενοχλεί το 
σωτήριο έτοε 2017 είναι η έλλειψη μεντεσέ 
από την τάπα βενζίνηε, κάτι που σημαίνει 
πωε στο βενζινάδικο πρέπει να κρατάε την 
τάπα -ή να την ακουμπήσειε κάπου πάνω στη 
μοτοσυκλέτα. Καλό θα ήταν επίσηε τα σήματα 
στο ρεζερβουάρ να είχαν περαστεί με βερνίκι, 
ενώ και η βαφή στα σίδερα δεν είναι κορυφαία 
-αντίθετα, από τα πλαστικά δεν έχουμε κανένα 
παράπονο. 

Διπλό σταντ δεν έχει η μοτοσυκλέτα, όμωε έχει 
-και πάλι στον στάνταρ εξοπλισμό- βάσειε στο 
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ΤΙΞ5Τ 


ψαλίδι για αγωνιστικό σταντ! Όμορφοι και 
εργονομικοί οι διακόπιεδ, και σινιάλο έχει το 
ΤΚΚ, αλλά και αλάρμ. 

Ένα πιο σοβαρό παράπονο αφορά στα 
όργανα, τα οποία είναι εξαιρετικά λιτά 
σε ενδείξεις, κάτι που δεν συνάδει με 
την κατηγορία. Έτσι σε αυτά θα βρούμε 
στροφόμετρο και κοντέρ, στάθμη καυσίμου, 
ένδειξη ταχύτηταδ κιβωτίου, ρολόι, ολικό και 
2 μερικούδ χιλιομετρητέδ. Δεν υπάρχει ούτε 
ένδειξη θερμοκρασίαδ -μόνο λυχνία-, ούτε 
ίπρ εοηιρυΐθΓ με την πληθώρα ενδείξεων 
που θέλει κανείδ από μια μοτοσυκλέτα 
ταξιδιού και περιπέτειαδ. 


Όμορφα μαζεμένεδ/τακτοποιημένεδ είναι 
οι ντίζεδ, τακτοποιημένα και τα καλώδια, 
δεν ενοχλούν το μάτι -μικρό φάουλ στην 
καλωδίωση των φλαδ πίσω, φλαδ τα οποία 
έχουν μεταφερθεί λόγω τηδ βάσηδ για το 
τριβάλιτσο. 

Κάτι τελευταίο, που γίνεται εύκολα αντιληπτό 
με την πρώτη ματιά είναι πωδ το ΤΡΚ 502 
έχει ΠΟΛΥ μέταλλο πάνω του! Ατσάλινο 
πλαίσιο και ψαλίδι, αδιανόητα χοντρό 
ανάποδο πιρούνι, ατσάλι εδώ, μέταλλο 
εκεί... καταλαβαίνειδ πωδ δεν μιλάμε για μια 
ελαφριά μοτοσυκλέτα... 



ηΕΙ-ΙΕΗΤ νουκ ΡΑ55ΐαΐΜ 



Με τα ΤΚΚ 502 η κάθε μέρα μπορεί να γίνει μια διαφορετική περιπέτεια, 
νέοι κόσμοι είναι έτοιμοι προς ανακάλυψη χωρίς κανένα περιορισμό. 


ΖΗΣΕ ΜΑΖΙ ΤΟΥ. 


Το νέο ΤΒΚ 502 ξαναγεννά το πάθος για οδήγηση., 


Κινητήρας: 499,6 κ.εκ ,δικύλινδρος, υγράψυκτος, τετραβάλβιδος, με δύο εκκεντροφόρους ΕΕΚ Μεγίστη ροπή 
45,0 Νη (4,6 ^ιη) /4500 σ.α.λ Μεγίστη ισχύς: 35 Ι^νν (47,6 Ρ5) /8500 σ.α.λ Ανάρτηση εμπρός:τηλεσκοπικό 
ανεστραμμένο πιρούνι Ανάρτηση πίσω: Διαγώνια τοποθετημένο αμορτισέρ ρυθμιζόμενο με απόσβεση 
επαναφοράς και προφόρτιση ελατηρίου Φρένα: Δισκόφρενα& ΑΒ5, εμπρός 0 320 χιλ., πίσω 0 260 χιλ. 



ΜΟΤΟ\Λ/ΑΥ 

Γ. ΚΑΛΛΠΡΑΝΗΣ Α.Ε. 

Θεσσαλονίκη, τηλ.: 2310. 517 815 
Ε-ΓΠ3ΪΙ: ϊηίο@ιηοΙονν3ν.ςΓ 
3 ΒθπθΙΙι ΟΡ 
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ΒβηβΙΗ 

Ρ υ Κ Ε Ρ Α ϊ ϊ I 0 Μ 5 I Ν ε Ε 15 11 >'τ 


Δεν περιλαμβάνονται ιέ λη ταξινόμησην & οι βαλίτσες 









ΚΤΜ 1090 ΑΟνΕΝΤυΚΕ Ι? 
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ΟΝΕΙΡΟ! 


Ταξιδεύει άνετα, γρήγορα, με 
ασφάλεια, οικονομικά και χωρί$ 
κραδασμούδ. Πετάει στο χώμα 
όπου σκάβει το βουνό, όπω$ και 
αν είναι. Κυκλοφορεί καθημερινά 
στην πόλη ή στην βόλτα, σαν 
μεγάλο παπί. Το 1090 Αάνβηΐυτβ 
Ρ, δεν είναι εκπληκτικό μόνο στο 
βουνό. Είναι παντού! 


Του Τάκη Μανιάτη Φωτογραφίε$: ΒασίΠηε Κω\)τά 
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Ξεπηδώντα$ από ίο ΡθΚθγ 

Βγαίνονταδ από δύο νίκε$ στον δυσκολότερο αγώνα του κόσμου, το ΒθΙΙγ 
ΡθΚθγ, το 2002 και 2003, η ΚΤΜ έδωσε στην αγορά μία μοτοσυκλέτα η οποία 
έμελλε να αλλάξει τον ρου τηδ ιστορίαδ των πραγματικών θόνθπίυΓθ: Το 950. 
Τα υπόλοιπα, οι κάτοχοι, οι λάτρειδ, οι ίθη, τα ξέρουν. Αλλά το 950 ΑόνθπίυΓθ 
δεν ήταν αυτό που λέμε «φιλική μοτοσυκλέτα».Ήταν άγριο, απότομο, απόλυτο, 
ιδανικό για γρήγορεδ διαδρομέδ, εντόδ και εκτόδ δρόμου, και εκπληκτικό για οίί 
ΓΟθό. Και ήθελε να έχειδ ωδ προίκα αλυσίδα βενζινάδικων. 

Μία γνήσια αγωνιστική μοτοσυκλέτα που ξεπήδησε από το ϋθΚθΓ όπωδ ήταν, 
τηδ οποίαδ το πλαίσιο συνεχίζει να κερδίζει ακόμη τον θρυλικό αγώνα. Το 
450 ΡθΙΙγ το οποίο κέρδισε το ΟθΚθγ του 2017, με το οποίο πανηγύρισε τον 
17ο τίτλο τηδ η ΚΤΜ, βασίζεται σε εκείνο το πλαίσιο, του 950, με το οποίο ο 
συγχωρεμένοδ Γθόπζίο Μθοηί, κατακτούσε τότε το θρυλικό ΒθΙΙγ, το 2002 
και το 2003, την έρημο τηδ Αφρικήδ. Ο αγώναδ μεταπήδησε στην λατινική 
Αμερική, η κατηγορία των δικύλινδρων καταργήθηκε για λόγουδ ασφαλείαδ, η 
αγορά άλλαξε, η ΚΤΜ παρήγαγε νέα σειρά ΑάνθηίυΓθ, με το 1190 ΑόνθπίυΓθ 
αρχικά να αλλάζει τα δεδομένα και να δείχνει την στροφή τηδ εταιρίαδ προδ 
την άσφαλτο. Με την έκδοση Β, να αποτελεί την συνέχεια του 990 ΑόνθπίυΓθ 
Β, που όμωδ, δεν έγινε πλήρωδ αποδεκτή από το χωμάτινο κοινό του παλιού 
ΑόνθηίυΓθ. Μία μοτοσυκλέτα “κυριλέ”, με όλεδ τΐδ ηλεκτρονικέδ ανέσειδ, πιο 
εύκολη στην οδήγηση, πιο καλή για τα πάντα, σε άσφαλτο και χώμα, πιο βολική 
για το χώμα, ακόμη και για τον μέσο αναβάτη. Πράγματα που δυσκόλευαν τον 
αναβάτη του 990 Β, δεν θα τα συναντούσεδ στο 1190. Σε συγκριτικό που 
κάναμε μάλιστα μεταξύ των δύο διαφορετικών κυβισμών Β (990 και 1190), 
διαπιστώσαμε ότι παντού, το σύγχρονο, ήταν «αλλού». 


* Από το 1050 στο 1090 Ρ 

Το 1190 ΑάνθπίυΓθ μαζί με την έκδοση Β, ήταν τα απόλυτα 4, όπλα” για δροΓί 


οδήγηση, και μετά ήρθε το 1050 ΑόνθηΙυΓθ, με διαφορετική βάση κινητήρα, 








Η ευκολία στην οδήγηση 
είναι το μεγάλο ατού του 
1090 ΑάνθηΙιιΐ'θ Κ που 
διαθέτει ρυθμίσειδ στα 
ιηοτίθδ τη$ ηλεκτρονικήδ 
ανάφλεξηδ 
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Υου Τυΐ3β 
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ΙΐΙ V 


πιο απλό εξοπλισμό, σαφή ασφάλτινο προορισμό, για 
να "χτυπήσει” στην καρδιά του αναβάτη που θέλει εροτΐ 
μοτοσυκλέτα, με χαρακτήρα ΚΤΜ, πιο προσιτή οικονομικά. 
*ν ιδανική θα λέγαμε για το μεγαλύτερο ποσοστό αναβατών. 

Η δημιουργία του μεγαλύτερου 1290 5 και Ρ το 2017, και 
η κατάργηση τηδ σειράδ 1190, άφησε το δρόμο στο 1050 
να μεγαλώσει, να γίνει 1090 στο όνομα, διατηρώνταδ τον 
κυβισμό. Και με νέουδ εκκεντροφόρουδ και χάρτη στην 
ηλεκτρονική ανάφλεξη, να αυξήσει την ιπποδύναμη από 
τουδ 95, στουδ 125 ίππουδ! 

Το επόμενο βήμα; Η έκδοση Ρ, που βασίζεται στο 1090 
του 2017, το οποίο διαφοροποιείται σε λεπτομέρειεδ, για 
να γίνει πιο χωμάτινο, κατάλληλο για ήαΓάεοΓθ αάνθηΐυΓθ 
χρήση. 

Καταρχάδ, έχει διαφορετικό χρωματισμό, σε λευκό φόντο, 
με πορτοκαλί λεπτομέρειεδ στα γραφικά, πορτοκαλί πλαίσιο 
και προστατευτικά κάγκελα, που το κάνουν να δείχνει 
εντυπωσιακό. Διαφοροποιείται ωδ προδ τουδ ακτινωτούδ 
τροχούδ μεγαλύτερων διαστάσεων 2 Γ-18” (από χυτούδ 
αλουμινένιουδ 19”-17”) με στεφάνια που διαθέτουν 
σύστημα ΤυόθΙθδδ, και τα ελαστικά δεν χρησιμοποιούν 
σαμπρέλεδ! Τα νέα ελαστικά με τα οποία πωλείται το 
1090 ΑάνθπίυΓθ Ρ είναι χωμάτινα, 90/90 -150/70, 
τηδ ΟοηίίηθπίθΙ, τα ΤΚΟ ΤννίηϋυΐΌ (από 110/80 και 
150/7- ασφάλτινα ΜθϊζθΙθγ ΤουΓθηοθ Νοχί). Μιλάμε για 
ελαστικά ΓαύίθΙ, με περισσότερεδ δυνατότητεδ για ταχύτητεδ 
και σταθερότητα, ΙυόθΙθδδ, και με ένδειξη πίεσηδ στο 
ηλεκτρονικό πολυόργανο. Για τουδ λάτρειδ των 990, αυτή 
από μόνη τηδ είναι τεράστια αναβάθμιση. Οι αναρτήσειδ 
είναι νέεδ, πλήρωδ ρυθμιζόμενεδ εδώ (1090 ΑάνθπίυΓθ: 
Απόσβεση συμπίεσηδ και προφόρτιση ελατηρίου μόνο 
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πίσω), με ίο μπροστινό σύστημα να έχει διάμετρο καλαμιών 
48πίπί από 43πίπι, και διαδρομέε στα 220 χιλιοστά μπροστά 
και πίσω (από 185/1 90πίγπ). Η απόσταση εδάφουε αυξήθηκε 
στα 250πίπί από 220, το ύψοε σέλαε στα 890πίγτί από 850, 
το μεταξόνιο στα 1580ηηηΓΐ από 1560 (προφανώε από ρύθμιση 
αλυσίδαε), και το βάροε στα 207 κιλά από 205. 

Φιλική ΑύνθηΙιΐΓθ 

Τι θέλειε από μία μοτοσυκλέτα ΑόνθηίυΓθ; Να σε κάνει να ζειε το 
όνειρο, όσο πιο εύκολα γίνεται, όσο πιο άνετα, όσο πιο γρήγορα, 
όσο πιο οικονομικά. Να το ζειε! Αυτό επεδίωξε η ΚΤΜ με το 
«μικρό» (μέχρι στιγμήε) ΑόνθηίυΓθ τηε, δίνονταε στην αγορά μία 
μοτοσυκλέτα που μπορεί να ταξιδέψει με αξιώσειε, να φτάσει 
εύκολα στο πιο μακρινό βουνό, να πηγαίνει αέρα - πατέρα εκεί, 
και να επιστρέφει με την ίδια ευκολία στην βάση τηε. 

Έτσι, το 1090 Ρ, παρότι χρησιμοποιεί χωμάτινα ελαστικά από 
το εργοστάσιο μπορεί να ταξιδεύει άνετα στο όριο ασφαλείαε 
τουε, στα 160χ.α.ω. χωρίε θορύβουε ή αστάθεια, τόσο που 
ξεχνάε ότι τα έχειε στην μοτοσυκλέτα. Το 1090 ΑόνθηίυΓθ Ρ 
δεν μεταφέρει κραδασμούε στα χέρια ή το σώμα του αναβάτη, 
ούτε στα πόδια του, παρά το ότι δεν χρησιμοποιεί ελαστικά 
παρεμβύσματα στα φαρδιά αλουμινένια οδοντωτά μαρσπιέ. 

Αυτά ρυθμίζουν προε τα πάνω και κάτω ώστε να σχηματίσουν 
τα γόνατα την επιθυμητή γωνία - εμάε δεν μαε προβλημάτισε 
καθόλου ώστε να προβούμε σε κάποια ρύθμιση. 

Η θέση οδήγησηε είναι ψηλή και μέσα στην πόλη ίσωε 
προβληματίσει κάποιουε μέτριου αναστήματοε αναβάτεε. Είναι 
όμωε αρκετά επιθετική, αφού τοποθετεί τον αναβάτη “πάνω” 
στην μοτοσυκλέτα δίνονταε πλήρη έλεγχο. Η σέλα είναι ενιαία 
(απλό ΑόνθπίυΓθ: Ξεχωριστά τμήματα) και ρυθμίζει ωε προε το 
ύψοε, αλλά είναι κάτι που δεν χρειάστηκα. 

Το υλικό τηε είναι ανάμεικτο αλκαντάρα και δέρμα και είναι 
αντιολισθητικό με ωραίεε ραφέε και όμορφο αποτέλεσμα. Το 
ρεζερβουάρ είναι παχύ στο μπροστινό του τμήμα και σίγουρα 
πιο φαρδύ από του 990 ΑόνθπίυΓθ στο άνοιγμα των ποδιών. 
Στην πράξη, δεν ενοχλεί, απλά αν έχειε οδηγήσει 990 το 
καταλαβαίνειε - το συνηθίζειε αμέσωε χωρίε να σε ενοχλεί. 

Το τιμόνι είναι κάπωε χαμηλό, με ωραίεε λαβέε και γωνίεε. 
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Στην αρχή μου φάνηκε κάπωδ περίεργο 
αφού δεν είναι τελείωδ ίσιο και καθαρά 
«αγωνιστικό», αλλά στην πράξη συμβάλλει 
στη θετική και φιλική αίσθηση που προσφέρει 
η μοτοσυκλέτα, τόσο στην καθημερινότητα, 
αλλά και στο χώμα. 


Τρομερή καμπύλη απόδοσηε 

Η ευκολία στην οδήγηση είναι το μεγάλο 
ατού του 1090 ΑάνθηίυΓθ Β που διαθέτει 
ρυθμίσειδ στα ηηοάθδ τη$ ηλεκτρονικήδ 
ανάφλεξηδ σε δροιΐ, δίΓθθί, Οίί Βοαά και 
Βαΐη, με διαφορέδ στην απόκριση του γκαζιού 
αλλά και στην απόδοση. Αποδίδει 125 
ανακοινώσιμα άλογα που στο δυναμόμετρο 
φτάνουν στα 95 πραγματικά για τα 2 
πρώτα ηηοάθδ και 73 και 74 για τα άλλα 
δύο. Σημείωση εδώ, πωδ, η μοτοσυκλέτα 
τηδ δοκιμήδ δυναμομετρήθηκε με το 
χωμάτινο ελαστικό το οποίο έχει απώλειεδ 
στην άσφαλτο, αλλά και στο τύμπανο του 
δυναμόμετρου. Χαρακτηριστικά, η απλή 
έκδοση 1090 ΑάνθηίυΓθ, που είναι ίδια 
σε κινητήρα και απόδοση, με 17άρι τροχό 
και ασφάλτινο ελαστικό, απέδωσε στο 
δυναμόμετρο 108 ίππουδ (με εξάτμιση 
ΑΚΓθρονίε). Οπότε αν θέλουμε όλα τα άλογα, 
βάζουμε ασφάλτινα ελαστικά! 

Τα 95 λοιπόν, έρχονται γλυκά, δίνονταδ 
στην μοτοσυκλέτα επιτάχυνση με απίστευτη 
ασφάλεια. Όχι ξεσπάσματα και απότομη 
συμπεριφορά, αλλά έναδ κινητήραδ 
ελεγχόμενοδ που με την σειρά του δημιουργεί 
μία μοτοσυκλέτα συνεργάσιμη στα πάντα. 

Οι επιλογέδ ρύθμισηδ αλλάζουν τον τρόπου 
με τον οποίο αποκρίνεται ο κινητήραδ στο 
γύρισμα του δεξιού γκριπ, με τΐδ ρυθμίσειδ Οίί 
Βοαά και Βαίη να έχουν μειωμένη απόκριση, 
για λόγουδ πρόσφυσηδ. 

Η απόκριση στο 1090 Β εμφανίζεται κάπωδ 
μειωμένη στο αρχικό άνοιγμα του γκαζιού, 
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και νιώθειδ την μοτοσυκλέτα λίγο «μπουκωμένη» - 
σαν να έχει θέμα η «ντίζα», μόνο που το γκάζι είναι 
ηλεκτρονικό. Λίγο μετά, η διάρκεια τηδ απόδοσηδ 
και η ροπή από τΐδ χαμηλέδ στροφέδ, σε ξετρελαίνει. 
Κάτι που μπορείδ εύκολα να εκτιμήσειδ στο χώμα, 
αφού έχονταδ επιλεγμένη την 2η σχέση του 
κιβωτίου, μπορείδ να ξηλώσειδ όλο το βουνό και να 
κινηθείδ με απίστευτα γρήγορεδ ταχύτητεδ! 

Ο κινητήραδ του 1090 ΑάνθηΙυΓθ Ρ έχει τεράστια 
διαφορά σε σχέση με του 1050 από τον οποίο 
προέρχεται, ειδικά μετά τΐδ μεσαίεδ στροφέδ, εκεί 
που το 1050 ουσιαστικά «τελείωνε». Η καμπύλη 
απόδοσηδ έχει διατηρηθεί για πολλέδ χιλιάδεδ 
στροφέδ πιο ψηλά, ενώ έχουμε την ίδια ροπή στιδ 
χαμηλέδ στροφέδ, αλλά ουσιαστική διαφορά μετά 
τΐδ μεσαίεδ. Το 1050 ήταν και πιο κοντό σε τελική 
μετάδοση, κάτι που το έκανε να δείχνει ακόμη πιο 
δυνατό στιδ χαμηλέδ στροφέδ και στο άνοιγμα του 
γκαζιού. 

Ηλεκτρονική ασφάλεια 

Στο πέρασμα των χρόνων τα πράγματα 
απλουστεύθηκαν για τον αναβάτη αάνθπίυΓθ, 
κάτι που αποδεικνύεται και στην χρήση τηδ νέαδ 
ΚΤΜ 1090 ΑάνθηΙυΓθ Ρ. Προσεκτικά επιλεγμένα 
ηλεκτρονικά συστήματα φροντίζουν για την 
ασφάλεια του αναβάτη, και την απόλαυση τηδ 
οδήγησηδ σε κάθε τερέν. 

Το φρενάρισμα αδ πούμε. Στο ΑΒ5 οι ηλεκτρονικέδ 
ρυθμίσειδ γίνονται σε Οη Ροαά, Οίί Ροαά, Οίί 
- τελείωδ απενεργοποιημένο. Αν δεν έχειδ 
απενεργοποιήσει το ΑΒ5 στο χώμα, θα πρέπει 
να προσέχειδ με τΐδ κινήσειδ που κάνειδ ώστε να 
μην ενεργοποιείται συνέχεια. Τα φρένα του είναι 
πολύ δυνατά, οι ακτινικέδ δαγκάνεδ τηδ Βγθγπ0ο 
αρπάζουν τουδ δίσκουδ και τουδ σταματούν με 
ελάχιστη δύναμη στη μανέτα. 

Βέβαια, αν εηιλέξεΐδ τη ρύθμιση Οίί Ροαά, τότε 
αυτόματα απενεργοποιείται μόνο το πίσω φρένο 
για να μπορείδ να ελέγχειδ τον τροχό και το πίσω 
μέροδ τηδ μοτοσυκλέταδ, ενώ το μπροστινό 
φρένο ενεργοποιεί το ΑΒ5 πιο χαλαρά. Το ιδανικό 


ΚΤΜ 1090 ΑΟνίΞΝΤϋΚΙΞ Ι? 


φρενάρισμα. Μπορείδ έτσι να φρενάρειδ άφοβα στο χώμα, μειώνονταδ ιιε 
αποστάσειδ φρεναρίσματοδ, χωρίδ να φοβάσαι ούτε να μπλοκάρει ο τροχόδ 
αλλά ούτε να επιμηκυνθεί το φρενάρισμα. Μπορείδ τέλο$ να πάρειδ την 
κατάσταση στα χέρια σου, απενεργοποιώντα$ τελείωδ το σύστημα. 

Το ΤΓθοΐΐοη ΟοηίΓοΙ απενεργοποιείται τελείωδ, ενώ έχει και επιλογή Οίί Βοαά, 
με μερική ενεργοποίηση του, σε πιο χαλαρούδ ρυθμούδ. Το σύστημα λειτουργεί 
τόσο καλά, που ακόμη και ενεργοποιημένο 100% να το έχειδ, μπορείδ να 
ανοίγειδ τέρμα όλο το γκάζι, και να ντριφτάρειδ στιδ εξόδουδ των στροφών 
άφοβα και με πλήρη έλεγχο, χωρίδ να φοβάσαι να γυρίσειδ σβούρα γύρω από 
τον εαυτό σου. Βέβαια, η επιλογή Οίί Βοαά και εδώ σου δίνει την δυνατότητα να 
μειώσειδ το ποσοστό εμπλοκήδ του ΤΓθοίίοη ΟοπΙγοΙ, έχονταδ αραιά διαστήματα 
ενεργοποίησηδ, διατηρώνταδ παράλληλα την πρόσφυση αλλά και την ασφάλεια 
σε κορυφαία επίπεδα. 

Γενικά οι ρυθμίσειδ Οίί Βοαά που διαθέτει είναι εκπληκτικέδ, και για τον μέσο 
αναβάτη οίί γοθο! θα φανούν ιδιαίτερα λειτουργικέδ και σωτήριεδ, παίζονταδ 
σημαντικό ρόλο στη βόλτα κάθε επιπέδου. Αξίζει να σημειώσουμε ότι οι 
ρυθμίσειδ Οίί Βοαά σε ΑΒ5 και ΤΓθοίΐοη ΟοπΙγοΙ είναι έξτρα για την απλή 
ΑάνθηίυΓθ, αλλά στην Β είναι δίαηάθΓά. 

Φιλικά χειριστήρια 

Η κατάσταση για όλα τα ηλεκτρονικά βοηθήματα προβάλλεται στη μικρή 
οθόνη που διαθέτει στην αριστερή πλευρά των οργάνων το 1090 Β, με τον 
αναβάτη να έχει τον πλήρη έλεγχο χρησιμοποιώνταδ τα τέσσερα κουμπιά του 
αριστερού διακόπτη στο τιμόνι. Από εκεί, πατώνταδ πάνω ή κάτω μεταφέρεσαι 
στιδ ηροτιμήσεΐδ και πατώνταδ το θπϊθγ μπαίνειδ μέσα σε κάθε υπό-μενού. 

Στα ίθνοπίθδ μπορείδ να δειδ το Τπρ 1, και το Τπρ 2, ΓυΙΙ Βαηςθ, μπαταρία, 
ημερομηνία, ταχύτητα, μέση ωριαία κατανάλωση. Με το γκάζι συνεχώδ 
στο τέρμα, το 1090 Β έφτασε τα 7,5 λίτρα / 10Οχλμ, ενώ σε καθημερινέδ 
συνθήκεδ, έπεσε κάτω από τα 6 πανεύκολα. Εμφανίζει στο τετράγωνο πινακάκι 
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την θερμοκρασία αέρα, 
ημερομηνία, οδόμετρο, 
θερμοκρασία λαδιού, και 
μπορείδ να σετάρείδ ότι θεδ 
να εμφανίζεται εκεί, Π.χ., 
την πίεση ελαστικών, την 

γλώσσα, κ.α.... 

Β 'Ζ ΛΛ 

Εκεί θα βρειδ και τα 
ννθΓηίηςδ που μπορείδ 
να ρυθμίσειδ ώστε να 
εμφανίζονται ανάλογα με τΐδ 
προτιμήσειδ σου. 

Στον αριστερό διακόπτη 
συναντάδ επίσηδ τα θΙθππ, 
τα φώτα και το σινιάλο, 
τα φλαδ και την κόρνα. 

Δεξιά υπάρχουν μόνο το 
ΚίΙΙ δννίίείι και η μίζα. Στο 
κέντρο των οργάνων, 
συναντάμε ένα μεγάλο 
αναλογικό στροφόμετρο, 
το ψηφιακό ταχύμετρο, και 
μέσα του τΐδ ενδεικτικέδ 
λυχνίεδ γιατοΤΓθοΙίοη 
ΟοηίΓοΙ και ΑΒ5 στο 
κάτω μέροδ, την ένδειξη 
ταχυτήτων, το ρολόι, το 
Μοάθ που έχουμε επιλέξει, 
την θερμοκρασία, και την 
ένδειξη καυσίμου. 


Τα χειριστήρια του είναι 
πολύ μαλακά. Ο συμπλέκτηδ 
τόσο μαλακόδ που νομίζειδ 
, ότι έχει σχιστεί το σωληνάκι 

και χάνει υγρά... 

Διαβάστε περισσότερα, 









Νέα Διεύθυνση: Σφακτηρίαε 6,10435, Μεταξουργείο Αθήνα 

Νέα Τηλέφωνα: +302112169888, +302110126108, +302110126109 
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ΚΟΡΥΦΑΙΑ 
ΝΕΟ-ΡΕΤΡΟ 
ΜΟΤΟΣΥΚΛΕΤΑ ΓΙΑ 
ΗΙ6Η-ΕΝ0 ΚΟΙΝΟ 


θα μπορούσε να είναι το πιο σύντομο 
κείμενο δοκιμήε μοιοσυκλέταδ του 
κόσμου.^ΤπυιτιρίΊ ΒοηηβνΜΙθ ΤΙ 20 
είναι αυτή τη στιγμή η πιο σωστά 
εκτελεσμένη, άνετη και πολιτισμένη 




Ευρωπαϊκή νέο-ρετρό μοτοσυκλέτα 
που παράγεται, και 

μάλιστα σε μια εποχή 

που κάθε εργοστάσιο 

θεωρεί υποχρέωσή 



του να φτιάξει μια 
τέτοια. Κλείστε 
τον υπολογιστή 
και πηγαίνετε 
στον κοντινότερο 
έμπορο να δώσετε 
προκαταβολή. 



\Λ/λΛ/\Λ/.ΐ3Ϊΐ<0Ϊ1:.9Γ 





\Λ/νννν.6Ν<θί1.ς|Γ 


φίε$: Τάκη$ Μανιάτη$ 
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Αν θέλουμε να μαδ εμπισιευθείιε παραπάνω 
από χόσο όμω$, χόχε θα πρέπει να την 
αναλύσουμε λίγο περισσότερο. 

Αναβάθμιση και μετάβαση στο 
ΡιίςΙι-θηά άκρο 

Η μοιοσυκλέια αυτή χρειάζεται μια πιο 
εμπεριστατωμένη ματιά ώστε να γίνει 
κατανοητό το βάθοδ τηδ σχεδίασήδ τηδ 
που προήλθε από τη βουτιά σε μια πλούσια 
ιστορία, σε συνδυασμό με την ανάλυση των 
αναγκών του ίθτςθί ςΓουρ τηδ, που δεν είναι 
και λίγεε. 

Μια πρώτη παρατήρηση που προσδιορίζει 
τη νέα ΒοηπονίΙΙθ είναι ότι ενώ η παλιότερη 
ΒοηηθνίΙΙθ βρισκόταν σε μια κατηγορία- 
χρυσή τομή μεταξύ των νέων αναβατών 
και αυτών που ήθελαν κάτι μεγάλο, τώρα 
η μοτοσυκλέτα μετατοπίζεται στο ήίςή-θηό 
επίπεδο, θέλονταδ να αποτελέσει κορωνίδα 
τη$ κατηγορίαδ και σημείο αναφοράδ. Οι 
μέσεδ λύσεΐδ πλέον ανήκουν σε μικρότερα 
και πιο οικονομικά μοντέλα, όχι στην ΤΙ 20 
των 1200κυβικών και 13.000 ευρώ. 





Ο κινητήραδ 


Πανέμορφο: κινητήρα: 

Σε αυτήν την αναβάθμιση, ο κινητήραδ είναι 
το σημαντικότερο στοιχείο που δεσπόζει 
οπτικά και γύρω από τον οποίον χτίστηκε η 
αστραφτερή μοτοσυκλέτα. Άλλωστε, πάντα 
η μοτοσυκλέτα ήταν βασικά κινητήραδ για 
/ όλουδ, άσχετα αν δεν το ομολογούν. 

Η μεγάλη διαφορά κυβικών του νέου 
υγρόψυκτου κινητήρα με τα διπλά σώματα 
ίηίθοίίοη και πάθ βγ ννίΓθ, τηδ πρόσφερε 
54% περισσότερη ροπή και 50% 
μεγαλύτερη ιπποδύναμη, με ταυτόχρονη 


είναι η 
επιτομή 
αυτού που 
χρειάζεται η 
κατηγορία 









ΤΟΟΒίαιΒ 


ΓΓΡΙϋΜΡΗ ΒΟΝΝΙΞνΐΙ-Ι-ΙΞ ΤΙ20 

μείωση τηδ κατανάλωσηδ σύμφωνα με ίο εργοστάσιο. 

Η ροπή μεγιστοποιείται στιδ 3.100 στροφέδ και είναι 
πάνω από 10 χιλιογραμμόμετρα και η ιπποδύναμη στιδ 
6.550 φτάνει τον αριθμό 80. 

Αφαιρώνταδ όμωδ τα τεχνικά χαρακτηριστικά, 
απομένει έναδ πανέμορφοδ κινητήραδ που δίνει την 
οπτική εντύπωση ξεχωριστού κιβωτίου ταχυτήτων 
και τροφοδοσίαδ με καρμπυρατέρ, χωρίδ φυσικά 
τίποτα από τα δύο να ισχύει. Απλά οι συνειρμοί είναι 
ισχυρότατοι, χωρίδ μάλιστα να ενοχλούνται από το 
ψυγείο και τΐδ σωληνώσειδ του που είναι εκτόδ οπτικού 
πεδίου του ανύποπτου παρατηρητή. 

Έτσι, ο κινητήραδ είναι η επιτομή αυτού που χρειάζεται 
η κατηγορία: Δείχνει όσο πιο ρετρό γίνεται και κρατάει 
το μοντέρνο μόνο στην απόδοση και την ευκολία 
χρήσηδ. 
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Εξέταση εν στάση, και εργονομία 

Με τον ίδιο τρόπο, η αρχιτεκτονική, η σχεδίαση, η 
κατασκευή και τελικά η αίσθηση τηδ μοτοσυκλέταδ 
κάνει αυτό ακριβώδ, πιο επιτυχημένα αλλά και με 
περισσότερη φινέτσα από οποιαδήποτε: Δείχνει σαν το 
πιο όμορφο αντικείμενο του ’60 και λειτουργεί σαν το 
πιο γλυκό προϊόν του σήμερα. 

Η καφέ σέλλα με ύψοδ κάτω από 80 πόντουδ δείχνει 
εκπληκτικά ρετρό, αλλά είναι και άνετη. Σε συνεργασία 
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Αν χρειάζεστε ιη μοτοσικλέτα 


με ία μαρσπιέ που βρίσκονται ακριβώδ 
εκεί που πέφτουν τα πόδια και το 
σωστό τιμόνι, δημιουργείται μια θέση 
οδήγησηδ όρθια μεν, αλλά με σπορ 
προδιάθεση και σωστότατη εργονομικά, 
χωρίδ αυτό να δημιουργεί ούτε 
ιδιαίτερο πρόβλημα στην απόσταση 
από το έδαφοδ ώστε να εμποδίζει τΐδ 


με τον εξαιρετικότερο τρόπο τι 
την υψηλή νίηΐ39θ αισθητική ι· 


μεταφέρουν εσα$ και το ταίρι < 


κλίσεΐδ σε στροφή, ούτε να τοποθετεί 
τη σέλλα ψηλά δημιουργώνταδ 
πρόβλημα σε έναν αναβάτη με μικρή 
εξοικείωση στο χειρισμό μεγάλων 
μοτοσυκλετών. Κάτι που συντείνει 
σε αυτό είναι και η λεπτή σιλουέτα 
τηδ ΤΙ 20. Η μεγάλη ΒοηπονΐΙΙθ δεν 
είναι ελαφριά στα 224 κιλά, κι αυτό 
θα γίνει γρήγορα κατανοητό μόλΐδ τη 
σηκώσετε όρθια από το πλάγιο σταντ, 
αλλά η σιλουέτα τηδ και το χαμηλό 
ύψοδ σέλλαδ κάνει τα πράγματα πολύ 
πιο εύκολα. Μια και είπαμε αυτό, η 
μοτοσυκλέτα διαθέτει και κεντρικό 
σταντ, πολύ εύκολο στη χρήση. 
Καθισμένοδ χαμηλά, με ξεκούραστεδ 
γωνίεδ σε πόδια και χέρια και 
ελαφρά σκυμμένοδ προδ τα εμπρόδ, 
ο αναβάτηδ είναι αντιμέτωποδ με 
δύο μεγάλα χορταστικά όργανα με 
αναλογικέδ ενδείξειδ ταχύτηταδ και 
στροφών κινητήρα. Με ψηφιακέδ 
ενδείξειδ σε μικρέδ οθόνεδ εμφανίζεται 
το οδόμετρο, ένδειξη επιλεγμένηδ 
ταχύτηταδ, επιλογέδ χαρτογράφησηδ, 
στάθμη βενζίνηδ και αυτονομία σε 
χιλιόμετρα πριν τον ανεφοδιασμό. 
Υπάρχει μια ακόμα ένδειξη για κάτι που 
θα εκτιμηθεί ιδιαίτερα το χει 


. . . 

δύσκολα θα βρείτε μια παρόμ» 
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ι που θα συνδυάσει 
ι χρησιικόιητα με 
(αι 80 ίππουε που θα 
σα5 με αξιώσει$, πολύ 
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πρέπει κάποιοδ να δοκιμάσει για να απορήσει πωδ ζούσε μέχρι 


τώρα χωρίδ αυτό. 

Όσον αφορά την εργονομία ίου συνεπιβάτη, η χειρολαβή του είναι 


χορταστική και η θέση του αναπαυτική με μεγάλο κομμάτι σέλλαδ 



να του αναλογεί. 

ΓοιΊΓιθ ΡκΙθ 

Κλειδί στο διακόπτη και με το πάτημα τηδ μίζαδ ο ήχοδ του 
κινητήρα θα ικανοποιήσει το αυτί που αναμένει «αντρικό» 
ήχο, χωρίδ φυσικά να ανησυχήσει τουδ γείτονεδ ιδιαίτερα. Οι 
νομοθεσίεδ έχουν αποκλείσει πλέον κάθε τέτοια περίπτωση, αλλά 
ο ήχοδ του δικύλινδρου με το στρόφαλο των 270 μοιρών μαζί 
με το ελαφρό τρέμουλο που περνάει στο σώμα, είναι εξαιρετικά 
ικανοποιητικά για την κατηγορία. Ο συμπλέκτηδ είναι ελαφρύδ για 
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1200 κυβικά λόγω Τοιηυθ Αδδίδί και η 
πρώχη κουμπώνει, αλλά δεν ακούγεται, 
τουλάχιστον την πρώτη φορά τηε βόλταδ. 
Η απόκριση του κινητήρα είναι τυπική 
για ψεκαστό κινητήρα, δηλαδή ελαφρώδ 
απότομη και η ροπή που έρχεται σε κάθε 
άνοιγμα θυμίζει τον ολοκληρωτικό τρόπο 
των άοχθΓ τηδ ΒΜΜ, αλλά με πιο εθιστικό 
δουηάίΓθοΚ. Για να γίνει πιο γλυκιά η 
απόκριση στο γκάζι, η επιλογή Ρθίη στη 
ρύθμιση τηδ διαχείρισηδ του κινητήρα, θα 
είναι αρκετά αποτελεσματική. Αυτό θα 
σταματήσει και την επέμβαση του ΐΓ30- 
ίίοη εοηίΓοΙ που σε βρεγμένα κομμάτια 


μαδ θύμισε την -ευγενική- παρουσία 
του. Αλλά, πάνω από όλα θα κάνει την 
καμπύλη ιπποδύναμηδ τηδ μεγάληδ Τπ- 
υηιρή ιδανική για βόλτα στην πόλη και 
κίνηση στα στενά όρια που θέτει η πολλή 
κίνηση με ακρίβεια και χωρίδ την κούραση 
που προσθέτει η περισσότερη από την 
επιθυμητή ροπή όταν έρχεται απρόσκλητη. 
Ανάμεσα πάντωδ στίδ ρυθμίσεΐδ που 
προσφέρουν τα χειριστήρια τηδ Τ 120, 
υπάρχει και η δυνατότητα απεμπλοκήδ 
του ΐΓ3είίοη εοηίΓοΙ, αν υπάρχει στίδ 
παιδικέδ σαδ αναμνήσεΐδ από τΐδ τότε 
μοτοσυκλέτεδ... 


Διαβάστε περισσότερα: 







ΊΤΙ5Τ ΒΕΟΑίΙΕΕ 

ΤΗΕΥ'ΒΕ ΒΕΑυΤΙΓυί. 

ΤΗΑΤ'5 I ΝΗΎ. 



Η ΑΝΑΓΕΝΝΗΣΗ ΕΝΟΣ ΘΡΥΛΟΥ . 

Το διαχρονικό στυλ καί ο χαρακτήρας-σύμβολο της αρχικής ΒοηηονιΊΙο αναβιώνουν 

στις νέες ΒοηηονιΊΙο ΤΙ 00 καί ΤΙ20. Καί Οί δύο είναι κατασκευασμένες σύμφωνα με τα υψηλότερα 

στάνταρ ποιότητας καί φίνίρίσματος. Διαθέτουν σύγχρονες δυνατότητες καί φιλική 

προς τον αναβάτη τεχνολογία. Οί ολοκαίνουργοί κινητήρες ΒοηπονιΊΙθ των 900 καί 1200κ.εκ. 

παρέχουν υψηλή ροπή, γραμμική απόδοση καί επιτάχυνση που συναρπάζει. Η ΤΙ00 είναι 

η ιδανική μοτοσυκλέτα εισόδου στη Θρυλική οικογένεια ΒοηηονιΊΙο. Μικρότερη μόνο στον κυβισμό, 

υπόσχεται μοναδικές συγκινήσεις στον αναβάτη της. Η ΤΙ 20 με περισσότερη ισχύ καί την ίδια 

μοναδική κλασική εμφάνιση, ανοίγει νέους δρόμους, γεμάτους από υπέροχες εμπειρίες. 

Για να μάθετε περισσότερα επισκεφτείτε: ίηυτηρΤιηιοίοτογοΙθ8.^ί 

ΙΒΟΝΝΕΥΙΙΙΕΙ 



ΡΟΡ ΤΗΕ ΡΙϋΕ 
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ΜΕ ΣΤΟΧΟ ΤΗΝ 
ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΗ 


Του θ. Ξύδη 




Η Ουοβΐϊ προχώρησε φέτο$ σε στοχευμένε$ αλλαγέε στο 
μικρότερο υγρόψυκτο ΜοηεΙβΓ (όχι όμωε και μικρό) που 
υπάρχει αυτή τη στιγμή στην γκάμα τη$, με στόχο να το 


^ \ 
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βελτιώσει ακόμη περισσότερο αλλά και να φρεσκάρει 
ελαφρώδ την αισθητική του, κάνοντα$ τη πιο δυναμική, χωρίδ 
να χάσει κάτι η μοτοσυκλέτα από την αυθεντικότητά τη$. 
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Παραμένει σταθερή, 
φρενάρει με λίγη 
δύναμη, υπολογίζει 
εύκολα το σημείο που 
θεε να φρενάρειε, και 
απλά το κάνει 
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Τι$ πρώτεδ εντυπώσειδ μαδ από την παρουσίαση τΐδ 
διαβάσατε εδώ. Ακολουθεί η τεχνική παρουσίαση του 
νέου ΜοηδΐθΓ 821 με όλεδ τΐδ νέεδ λεπτομέρειεδ του 
ανανεωμένου “Τέρατοδ”. 

Με το 797 να αποτελεί το θηίτγ ΙθνθΙ Τερατάκι και το 
1200 να βρίσκεται στο άλλο άκρο, έτοιμο να ικανοποιήσει 
και τουδ πιο απαιτητικούδ ΜοηδΐθΠδΐί, το 821 στοχεύει να 
παίξει τη χρυσή τομή τηδ οικογένειαδ προσφέρονταδ υψηλά 
επίπεδα φιλικότηταδ σε όλεδ τΐδ συνθήκεδ και ταυτόχρονα 
πιο δυναμική συμπεριφορά και υψηλότερη απόδοση. 

Πιο χρηστικό, με πιο οικογενειακό ΙοοΚ 

Ελαφρώδ διαφορετική από αυτή που γνωρίζαμε μέχρι 
σήμερα είναι η εμφάνιση του μεσαίου Τέρατοδ, αν και η 
αλήθεια είναι ότι σίγουρα κάτι θυμίζει στουδ φίλουδ τηδ 
ιταλικήδ εταιρίαδ. Μόνο τυχαίο δεν είναι αυτό αφού τόσο 
το ρεζερβουάρ με τΐδ εντονότερεδ ακμέδ όσο και το φανάρι 
με τη νέα διάταξη στο εσωτερικό του προέρχονται από το 
ΜοηδΐθΓ 1200, με το ανοδιωμένο κλιπάκι από αλουμίνιο 
στο εμπρόδ μέροδ να κάνει και εδώ την εμφάνισή του, 
όπωδ και στο 797.Έτσι η σχεδίαση του 821 ανανεώθηκε 
και την ίδια στιγμή έγινε πιο “οικογενειακή” με την ουρά να 
έχει αλλάξει επίσηδ και να προέρχεται από την δυρθΓδροΓΐ, 
με διαφορετικό όμωδ καπάκι για το μονόσελο. Διαφορετική 
είναι και η σχεδίαση του τελικού που έχει δεχτεί επιρροέδ 
από εκείνο του ΜοηδΐθΓ 1200 Ρ. Το 821 θα είναι 
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διαθέσιμο σε τρία χρώματα με πιο χτυπητό από όλα το μοναδικό για 
το συγκεκριμένο μοντέλο κίτρινο, το “αυθεντικό” χρώμα του Μοη- 
5ϊθγ καθώε με αυτό το γνωρίσαμε πριν από 25 χρόνια! Διαθέσιμο 
και σε κόκκινο αλλά και μαύρο ματ. 

Οι αλλαγέε δεν επηρέασαν μόνο την εμφάνιση τηε μοτοσυκλέταε 
αλλά και τη χρηστικότητά τηε. Τα μαρσπιέ του συνεπιβάτη 
στηρίζονται πλέον στιε δικέε τουε ξεχωριστέε βάσειε που δένουν 
στο υποπλαίσιο και για αυτό το λόγο, το τελευταίο δέχτηκε μερικέε 
τροποποιήσει ώστε να μπορεί να σηκώσει το επιπλέον βάροε. 

Στα μαρσπιέ του αναβάτη που έμειναν μόνα τουε προστέθηκαν και 
σημεία στήριξηε για τη φτέρνα. Η σέλα εξακολουθεί να ρυθμίζεται 
σε ύψοε και κάτω από αυτή θα βρείτε, θύρα ΙΙ5Β, ενώ πάνω στο 
σκελετό τηε υπάρχουν θηλιέε για να περάσετε εκεί το χταπόδι σαε 
σε περίπτωση που θέλετε να δέσετε μια τσάντα στην ουρά. 


ίΟϋ 


ΤΓΤ αντί για 

Το ανανεωμένο Μοηείθΐ* 821 φέρει έναν νέο πίνακα πληροφοριών, 
μια έγχρωμη ΤΓΤ οθόνη που αντικατάστησε την προηγούμενη 
υγρών κρυστάλλων και έχει τοποθετηθεί σε νέα διαφορετική 
θέση και γωνία για μπορεί ο αναβάτηε να διαβάζει πιο εύκολα τιε 
πληροφορίεε την ημέρα. Σε αυτή την οθόνη βλέπει κανείε πλέον 
και δείκτη στάθμηε καυσίμου, ο οποίοε προστέθηκε στο 82 Ιχάρη 
στο νέο ρεζερβουάρ, αλλά και ένδειξη επιλεγμένηε ταχύτηταε, 
και τα δύο χρήσιμα. Η οθόνη επίσηε αλλάζει τιε πληροφορίεε που 
παρουσιάζει στον αναβάτη ανάλογα με το επιλεγμένο πρόγραμμα 
οδήγησηε-λειτουργίαε, αν και στιε τρειε περιπτώσειε η ένδειξη για 
τιε ταχύτητεε παραμένει. 

Στην επιλογή ΙίΓόθη, η ένδειξη τηε ταχύτηταε μεταφέρεται στο 
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κέντρο τη$ οθόνηδ και η ένδειξη για τι$ 
ταχύτητεδ δεξιά. Στο Τουπης η οθόνη αλλάζει 
εντελώδ παρουσιάζονταδ όλεδ ιΐδ πληροφορίεδ 
που θα έβρισκε κανείδ χρήσιμεδ στο ταξίδι, 
ενώ στο δροΓΐ έρχεται στο προσκήνιο ο δείκτηδ 
θερμοκρασίαδ ψυκτικού, με το στροφόμετρο να 
αλλάζει παράλληλα στιλ. Ο αναβάτηδ μπορεί 
φυσικά να παραμετροποιήσει τΐδ πληροφορίεδ 
που φτάνουν στα μάτια του ανεξάρτητα από το 
πρόγραμμα που έχει επιλεχθεί. 

Η οθόνη πληροφοριών είναι παράλληλα έτοιμη 
να δείξει επιπλέον πληροφορίεδ από το ϋυεα- 
Ιί ΜυΙίίιηθοΠθ δγδΐθηη (ϋΜδ) την ηλεκτρονική 
πλατφόρμα που επιτρέπει τη σύνδεση του Μοη- 
δΙθΓ με δΠΊθΓΐρήοηθ μέσω ΜυθΙοοΙή και είναι 
διαθέσιμη ωδ αξεσουάρ. Το ϋΜ5 μεταφέρει 
πληροφορίεδ στην οθόνη για το ακουστικό 
σαδ, για το ιτιυδίε ρΙαγθΓ, για τΐδ κλήσειδ που 
δέχεστε αλλά και τα μηνύματα. 

Μοτέρ δυναμικό και ακμαίο 

Καρδιά για το 821 αποτελεί ο ΤθδίΓθδίΓθί- 
ίθ υγρόψυκτοδ δικύλινδροδ κινητήραδ τηδ 
ιταλικήδ εταιρίαδ που έχει σχεδιαστεί με 
τέτοιο τρόπο ώστε να αποτελεί φέρον τμήμα 
του μίνιμαλ πλαισίου. Όπωδ και στο 821 
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που γνωρίζουμε ήδη το μοτέρ των 821 
κ.εκ. είναι προδιαγραφών Ευω 4 και οι 
Ιταλοί έχουν προσαρμόσει την απόδοσή 
του έτσι ώστε οι επιδόσειδ που προσφέρει 
να ικανοποιούν τουε αρχάριουε αναβάτεε 
αλλά, ίσωε πιο σημαντικά για ένα Μοη- 
εΙθΓ, και τουε εμπειρότερουε. Η ροπή και η 
ισχύε ανέρχονται στουε 109 ίππουε και τα 
8,8 χιλιόγραμμα αντίστοιχα με τιε μέγιστεε 
τιμέε να κάνουν την εμφάνισή τουε στιε 
9.250 και 7.750 σ.αλ. αντίστοιχα. Σε 
σχέση με το υπάρχον 821 η ονομαστική 
ισχύε παρουσιάζεται μειωμένη κατά τρειε 


2018 


(3) ίππουε, ενώ και η ονομαστική ροπή 
έχει μειωθεί κατά 0,3 χιλιόγραμμα. Από 
τη στιγμή που το μοτέρ ήταν ήδη ΕυΐΌ 4 η 
αλλαγή αυτή προέκυψε ώστε να βελτιωθεί 
περαιτέρω ο τρόποε απόδοσηε του κινητήρα 
σε όλη την κλίμακα των στροφών, τη στιγμή 
που στο δρόμο η συγκεκριμένη μείωση δεν 
γίνεται αισθητή. Αυτό που καταλαβαίνει 
κανείε, ωστόσο και εφόσον έχει οδηγήσει 
το προηγούμενο 821, είναι η πιο γλυκιά 
απόκριση του γκαζιού που σε αφήνει να το 
ανοίξειε ακόμη νωρίτερα, και με την επιλογή 
τηε δροΓΐ χαρτογράφησηε. Το 2-1 -2 σύστημα 

Διαβάστε περισσότερα: 
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& ΜΟΚΕ 


Εξουσιοδοτημένο 


5ΡΑΠΕ 

ΡΛΠΤ8 

ϊΜΟΠΙζ 


Νέο οηΐίησ κατάστημα 

Ανταλλακτικά, αξεσουάρ και εξοπλισμός αναβάτη 
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Τα τετράχρονα βηάυΐΌ είναι αυτα που 
πρέπει να ζηλεύουν τρομερά, αφού 
με την νέα γενιά δίχρονων ΤΡΙ τη$ 
[ ΚΤΜ, καταργούνται πολλά από τα 
προνόμια του$-φιλική συμπεριφορά, 
λιγότεροδ καπνό$, τετράχρονη ροπή, 
αυτορύθμιση στο υψόμετρο και 
αυξημένη αυτονομία στα νέα ΕΧΟ! 
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Νέα δεδομένα 

Ότι ξέραμε για τα δίχρονα θηάυΐΌ, το ξεχνάμε. 
Κάνουμε θΙί-εοηίΐΌΐ-άθΙθίθ, ένα Γθεθί στον 
εγκέφαλο, και ξεκινάμε ξανά από την αρχή. Η 
ΚΤΜ είναι η πρώτη που βάζει στην παραγωγή 
δίχρονουε κινητήρεε με σύστημα ψεκασμού, 
και αλλάζει τα δεδομένα που ξέραμε. 

Τι ξέραμε; Ότι για να παε βόλτα με δίχρονη 
μοτοσυκλέτα θηάυΐΌ (ή ηηοΐοοΓοεε) 
έπρεπε να αναμείξειε βενζίνη με λάδι στο 
ρεζερβουάρ. Να κουβαλάε μαζί σου λάδι 
για τον ανεφοδιασμό, ή να έχειε μαζί σου 
λάδι για την περίπτωση που θα δανειζόσουν 
βενζίνη από κάποιον “τετράχρονο”. Ξέραμε 
ότι καμιά φορά - σε παλαιότερεε δίχρονεε 
ίσωε, αν το μείγμα δεν ανακατευόταν σωστά, 
λάδωνε μπουζί, και έπρεπε να το βγάλειε, να 
το "κάψειε” αν δεν είχεε μαζί, και να φύγειε 
ξανά. Ξέραμε ότι ο καπνόε έσταζε από το 
τελικό σε όσουε οδηγούσαν "μπουκωμένα”, 
ότι η παρέα που ακολουθούσε 
μοσχοβρώμαγε και έπρεπε να κάνει μπάνιο 
με πιεστικό μετά για να ξεμυρίσει. Και 
πωε οι βόλτεε τελείωναν νωρίε, λόγω 
περιορισμένηε αυτονομίαε. Α, και όταν το 
υψόμετρο άλλαζε ξαφνικά, θα έπρεπε να 
έχουμε φροντίσει να είναι "τζεταρισμένη” η 
μοτοσυκλέτα μαε σωστά, ώστε να αποδίδει 
τα μέγιστα - ή στην χειρότερη, να δουλεύει 
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* αξιοπρεπώδ, αφού ω$ γνωστών, το υψόμετρο αλλάζει και την 
πυκνότητα του αέρα, συνεπώδ του μείγματοδ. 

Ναι, το λιγότερο βάροδ, η ελαφριά "δίχρονη” αίσθηση, η ελάχιστη 
συντήρηση, ήταν ανέκαθεν τα όπλα των δίχρονων, που ήθελαν ωστόσο 
απαιτητικούδ αναβάτεδ για να κινηθούν αξιοπρεπώδ. 

Κάτι που τα σύγχρονα τετράχρονα, με μείωση του βάρουδ τουδ σε 
ανταγωνιστικά επίπεδα, τηδ ροπήδ, τηδ ελαστικότηταδ του κινητήρα, τηδ 
αυτονομίαδ, και γιατί όχι, τηδ αξιοπιστίαδ, κατάφεραν να γείρουν την 
ζυγαριά. Μέχρι που ακούστηκαν τα αρτικόλεξα "ΤΡΓ... 

Εκπληκτική “πρώτη” 




Η παρουσίαση των νέων επαναστατικών δίχρονων ΕΧΟ ΤΡΙ τηδ ΚΤΜ 
έγινε στο Γκάζι, στην έδρα τηδ αντιπροσωπείαδ, όπου μάθαμε τΐδ 
τεχνικέδ λεπτομέρειεδ, και η οδήγηση, σε γνωστό μέροδ, στην πίστα 


Η ΚΤΜ, απλά 
ξεφυγε πολύ, και 
άνέβασε τον πήχη 
σε επίπεδο που 

- 

θα κάνει καιρό να 
ξεπεραστεί. 









ΤΙΞ5Τ 

ΜΧ τη5 Πεντέληδ. Πίστα γνωστή, μια$ και έχουμε 
οδηγήσει ξανά εκεί και σε παρουσιάσει τη$ ΚΤΜ, 
ακόμη και τι$ ίδιεδ μοτοσυκλέτεδ, χωρίδ ψεκασμό 
όμωδ. Λέμε ίδιεδ, γιατί οι νέεδ ΕΧΟ 250/300 ΤΡΙ 
βασίζονται στα μοντέλα 2017, με αλλαγέδ στο 
πλαίσιο για την φιλοξενία του λαδιού (όχι όμωδ 
τηδ γεωμετρίαδ) και σε μέρη του κινητήρα, για την 
επίτευξη τηδ νέαδ τροφοδοσίαδ.Έτσι, τι ακριβώδ 
θα καταλαβαίναμε, στο ίδιο μέροδ, με "ίδιεδ” 
μοτοσυκλέτεδ, αφού, αν βάλειδ τα μοντέλα 2017 
με 2018 δίπλα - δίπλα, λίγεδ είναι οι οπτικέδ 
διαφορέδ; 

Ξεκινήσαμε με το ΕΧΟ 300 ΤΡΙ, και πρώτη “μιζιά”, 
έθεσε τον κινητήρα σε λειτουργία και σε σταθερό 
ρελαντί, αμέσωδ, δυνατά, ξεκάθαρα, χωρίδ ίχνοδ 
αρυθμίαδ. Χωρίδ διαφορά στον θόρυβο, χωρίδ ίχνοδ 
καπνού στο τελικό εξαγωγήδ, παρά το ότι ήταν πρωί, 
η μοτοσυκλέτα κρύα, και δίχρονη. Καλό σημάδι. Το 
πρώτο άνοιγμα του γκαζιού για την εκκίνηση, έδειξε 
ότι ο κινητήραδ λειτουργεί σχεδόν κάτω από το όριο 
του ρελαντί, τόσο ήρεμα, ενώ το γύρισμα του γκριπ, 
έφερε επιτάχυνση ομαλή. 

Οι αλλαγέδ σχέσεων στο σφιχτό πιστάκι απλά 
επιτάχυναν την μοτοσυκλέτα, χωρίδ μπερδέματα, ή 
ξεσπάσματα, αλλά και το άνοιγμα του γκαζιού στιδ 
εξόδουδ των στροφών, ωθούσε το 300άρι μπροστά 
αθόρυβα. Η ομαλότητα στην καμπύλη απόδοσηδ 
γίνεται αμέσωδ αισθητή, με τον κινητήρα του 300 
ΤΡΙ να γουργουρίζει συνεχώδ, και να είναι δεκτικόδ 
σε κάθε κίνηση του δεξιού γκριπ. Ο ψεκασμόδ 
λειτουργεί άψογα, το μείγμα φαίνεται πωδ έχει 
τέλεια καύση, και αυτό γιατί όποτε και αν άνοιγα το 
γκάζι, η μοτοσυκλέτα έδινε τον καλύτερο τηδ εαυτό. 

Αποτελεσματικό και χρηστικό 

Το νέο 300 ΕΧΟ ΤΡΙ έχει ένα χαρακτηριστικό: 
Δείχνει σαν να μην πηγαίνει, και πραγματικά στην 
αρχή νομίζειδ ότι ο ψεκασμόδ του έχει κόψει άλογα. 
Η πραγματικότητα είναι πωδ απλά επιταχύνει, 
χωρίδ πολλά σκέρτσα, ούτε με σκαμπανεβάσματα 
τηδ απόδοσηδ, ακόμη και στο άνοιγμα του γκαζιού 
στο τέρμα, μέσα σε σαμάρια. Βρίσκει πρόσφυση, 




και φεύγει μπροστά. Τόσο απλά. Και μου 
ερχόντουσαν εικόνεδ με το εξαιρετικό 300άρι 
του Ί 7, το οποίο παρά το ότι ήταν γραμμικότατο, 
σπίναρε, και λύσσαγε, και ξέσπαγε, και έσκαβε. 

Το ΤΡΙ, δεν το κάνει αυτό. Ανοίγειδ το γκάζι, και 
δείχνει σαν να διαθέτει σύστημα αηΐΐ δρίη, κάποιο 
Τγθοϊϊοπ ΟοπϊγοΙ, το οποίο περιορίζει την δύναμη 
και αφήνει όσα άλογα χρειάζονται να βγουν στο 
βουνό για να καλπάσουν. Ο καλπασμόδ εδώ είναι 
ομαλόδ, γραμμικόδ, και μετατρέπεται πανεύκολα 
σε φόρα, και το 300άρι ΤΡΙ, παίρνει φόρα πριν 
το καταλάβείδ. Ουσιαστικό, αποτελεσματικό, 
πιο εύκολο. Όνταδ πιο γραμμικό, επηρεάζει 
λιγότερο πλαίσιο και αναρτήσειδ, κι έτσι, όλα 
πάνω του λειτουργούν πιο ομαλά, φροντίζονταδ 
για την προσπέλαση εμποδίων, το φρενάρισμα, 
την επιτάχυνση ή το σκαρφάλωμα. Και στα λίγα 
κομμάτια οίί γοθοΙ που είχαμε την τύχη να το 
οδηγήσουμε στην λίγη ώρα τηδ δοκιμήδ, πάθαμε 
σοκ με τον τρόπο που βρίσκει πρόσφυση και 
σκαρφαλώνει, και με τον τρόπο που ο κινητήραδ 
αποδίδει στιδ χαμηλέδ στροφέδ περιστροφήδ. 

Το 250 ΤΡΙ που οδηγήσαμε λιγότερο, δείχνει 
διαφορετικό: Είναι πιο επιθετικό, με πιο άμεσο 
πέρασμα από τΐδ μεσαίεδ στιδ ψηλέδ στροφέδ 
περιστροφήδ, πιο "αγωνιστικό”, θα μπορούσαμε 
να πούμε όμωδ ότι στον επιθετικό αναβάτη 
ταιριάζει πιο καλά το 250 ΕΧΟ ΤΡΙ, αφού η 
γραμμικότητα του σε συνδυασμό με το ξέσπασμα, 
















Είτε είσαι χομπίσταδ, 
είτε αγωνιζόμενοδ, δεν 
μπορείδ να αγνοήσεΐδ 
ότι η νέα τεχνολογία 
δημιουργεί μοτοσυκλέτεδ 
ι ευκολότερεδ για κάθε 
επίπεδο, και να στρέψειδ 
( το κεφάλι προδ τα εκεί. 
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θυμίζει περισσότερο τα “παλιά καλά” 
δίχρονα του 2017. 

Όμω$, και αυτό το “παλιά καλά” 
δίχρονα, είναι κάτι που και τα δύο 
ΤΡΙ θα ισοπεδώσουν με την πρώτη 
βόλτα δείχνονταε στον αναβάτη που 
θα τα καβαλήσει, τι σημαίνει νέα 
τεχνολογία, ευκολία στην χρήση, άνεση 
στην οδήγηση και στην προσπέλαση 
εμποδίων. 

Νέα τεχνολογία, νέοι ορίζοντεδ 

Κατά την διάρκεια τη$ δοκιμήδ στην 
Πεντέλη, δεν μπορέσαμε να δούμε την 
αυτονομία των μοτοσυκλετών, ούτε 
τι$ δυνατότητεδ σε θχϊγθπίθ θηάυΓΟ 
συνθήκεδ, και επιφυλασσόμαστε, 
σε μεμονωμένη δοκιμή στο μέλλον. 
Ξέρουμε επίσηδ ότι οι μοτοσυκλέτεδ 
αυτέδ “αυτορυθμίζονται” κάθε 15 λεπτά, 
συλλέγονταδ στοιχεία από διάφορουδ 
αισθητήρεδ, ρυθμίζονταδ ανάλογα το 
καύσιμο μείγμα.Έτσι προσαρμόζονται 
αμέσωδ στο υψόμετρο ή στην υγρασία, 
οπότε όποια προβλήματα με δίχρονα 
μπουκώματα, ξεσπάσματα, κλπ, τα 
ξεχνάμε. Αλλά και αυτό, θα το δούμε 
“κατ’ ιδίαν”. 

Αυτό που καταλάβαμε από την 
σύντομη δοκιμή ήταν ότι δεν υπάρχουν 
κραδασμοί, δεν νιώθειδ ότι “γυρίζει 
κάτι” εκεί κάτω, μέσα στον κινητήρα. Η 
λειτουργία του κινητήρα είναι τόσο ομαλή 
που πιστεύειδ ότι δεν έχει στρόφαλο. 
Ξεχνάδ την θορυβώδη λειτουργία, την 
“βαρβατίλα” του δίχρονου - ακόμη και 
του 300 που φημιζόταν γι’ αυτό, και 
οδηγείδ δίχρονεδ μοτοσυκλέτεδ, με 
τετράχρονη ροπή και ελαστικότητα. 

Με όλα τα θετικά των δίχρονων να 
παραμένουν, με δίχρονη αίσθηση, 


\¥Α¥Α¥ΐ(ΐΐΤ1?Ξ$ΐΐ^ 






ευκολία στην αλλαγή κατεύθυνσηε και στην 
οδήγηση σε μονοπάτια, συνδυασμένα με 
απίστευτη γραμμικότητα και ομαλότητα στο 
άνοιγμα του γκαζιού. 

Συνδυάζονταε τα παραπάνω με την 
δυνατότητα οδήγησηε σε όλεε τιε συνθήκεε 
χωρίε ρύθμιση, με αυξημένη αυτονομία 
(σύμφωνα με την ΚΤΜ) χωρίε την ανάγκη 
μείξηε λαδιού μιαε και αυτή γίνεται 
αυτόματα μέσω του σώματοε "ψεκασμού”, 
και την αυτονομία λαδιού για πέντε 
ρεζερβουάρ καυσίμου, τότε η πλάστιγγα 
γέρνει επικίνδυνα υπέρ των ΤΡΙ. 

Είτε είσαι χομπίσταε, είτε αγωνιζόμενοε, 
δεν μπορείε να αγνοήσειε ότι η νέα 
τεχνολογία δημιουργεί μοτοσυκλέτεε 
ευκολότερεε για κάθε επίπεδο, και να 
στρέψειε το κεφάλι προε τα εκεί. Η ΚΤΜ, 
απλά ξέφυγε πολύ, και ανέβασε τον 
πήχη σε επίπεδο που θα κάνει καιρό να 


ξεπεραστεί 
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ΤΕΧΝΙΚΗ ΑΝΑΛΥΣΗ 



Οι δίχρονοι 


Νέα εποχή για τουε δίχρονουε 
κινητήρεε, με τον ψεκασμό να 
εμφανίζεται πρώτη φορά στην 
Λβ παραγωγή, χάρινΛην ΚΤΜ. ι 
Μ Ταξιδεύουμε στοΥβάγικό κόσμο . 
των δίχρονων και βλέπουμε 1 
πωε ακριβώε λειτουργεί το 

σύστημα ΤΡΙ. 


Του Τάκη Μανιάτη 











ΤΕΧΝΙΚΗ ΑΝΑΛΥΣΗ 



Είχαμε την ευκαιρία να βρεθούμε στην πρώτη παρουσίαση 
των νέων δίχρονων μοτοσυκλετών τηε ΚΤΜ, των ΕΧΟ ΤΡΙ, 
στην πρώτη ελληνική παρουσίαση που διοργάνωσε η ΚΤΜ 
5ΕΕ, στα γραφεία τηε, στο Γκάζι. Για πρώτη φορά στην ιστορία 
έναε δίχρονοε κινητήραε με τροφοδοσία μέσω ψεκασμού, 
μπαίνει στην παραγωγή, και γι’ αυτό και αξίζει μία ξεχωριστή 
παρουσίαση. Ούτωε ή άλλωε, οι δίχρονεε μοτοσυκλέτεε 
ΕΧΟ είναι ίδιεε με του 2017 ωε βάση, και η βασική διαφορά 
έγκειται στο σύστημα ψεκασμού, τα ηλεκτρικά και ηλεκτρονικά 
που περιβάλουν τον κινητήρα, τιε διαφορέε στο άνω τμήμα του 
κινητήρα, και το δοχείο αποθήκευσηε του λαδιού. 

Αε τα πάρουμε με την σειρά: Η ΚΤΜ ξεκίνησε να δουλεύει 
πάνω στα συστήματα ψεκασμού το 2004, με το σύστημα που 
ονομάστηκε τότε 2Τ ΕΓΙ. Το πρώτο πρωτότυπο ήταν έτοιμο 
το 2006 και ήταν έναε κινητήραε ΟΓήΐΙαΙ με τεχνολογία 
άμεσου ψεκασμού (Οιγθοϊ Ιη]θθ1ίοη). Αυτό χρησιμοποιούσε 
ένα σύστημα άμεσου ψεκασμού, όπου το μπεκ ψέκαζε το 
καύσιμο μέσα στο θάλαμο καύσηε. Στον κινητήρα αυτό, το 
κάρτερ λιπαινόταν με λάδι που υπήρχε μόνιμα μέσα στον 
κινητήρα (όπωε στουε τετράχρονουε κινητήρεε). Το σύστημα 
είχε βασιστεί στον δίχρονο κινητήρα των μοντέλων ΕΧΟ, των 
οποίων η σχεδίαση είχε γίνει αρχικά το 1992. 

Το σύστημα άμεσου ψεκασμού επόμενηε γενιάε, 
παρουσιάστηκε το 2012, σε συνεργασία με το πανεπιστήμιο 
του Ογθζ, που ήταν ένα σύστημα χαμηλήε πίεσηε ψεκασμού. 
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Αυτό το σύστημα άφηνε αμετάβλητο το καπάκι του κυλίνδρου, και ο ψεκασμόδ 
γινόταν μέσω ενόε σώματοδ τοποθετημένου στο κλασικό σημείο όπου βρίσκεται 
και το καρμπυρατέρ - πίσω από τον κύλινδρο. 

Το 2014, η ΚΤΜ δημιούργησε το σύστημα ΤΡΙ, με τα αρχικά του να σημαίνουν 
ΤΓθηδίθΓ ΡογΙ Ιη]θείίοη, σχεδιάζονταδ ουσιαστικά έναν νέο κύλινδρίσο οποίοδ ^ 
μεταφέρει το καύσιμο στιδ θυρίδεδ μεταφοράδ του εμβόλου. ψ ι 

Η λειτουργία /αΧ 

Το σύστημα αυτό έχει εφαρμοστεί στον νέο κινητήρα που παρουσίασε η ΚΤΜ 
το 2017 και η ουσιαστική αλλαγή αφορά στον τρόπο μεταφοράδ του καυσίμου / 
μείγματοδ στον κύλινδρο, και στο τρόπο μείξηδ του. Ο 

Για να επιτευχθεί σωστή λειτουργία, οι κυριότερεδ διαφοροποιήσει είναι: Ο νέοδ 
κύλινδροδ, το σύστημα ΕΜ5 μαζί με την καλωδίωση, η μεγαλύτερη γεννήτρια 
196νν, ο ανορθωτήδ από τα ΕΧΟ-Γ, τα μπεκ, το σύστημα παροχήδ λαδιού, το 
σύστημα παροχήδ καυσίμου, το φιλτροκούτι. ·||Γ λ 

Αδ τα δούμε ξεχωριστά. Το σύστημα ΕΜ5 - Εηςίηθ Μθηαςθίηθηί δγδΐθΐη 
είναι εξελιγμένο ειδικά για τα μοντέλα ΤΡΙ.Έχει υψηλού επιπέδου διαχείριση ^ 
και στρατηγική λειτουργίαδ ενώ είναι απλό και ανθεκτικό σύστημα. Παρέχει \ * 
δυνατότητα χρήσηδ διαφορετικών χαρτογραφήσεων για την ηλεκτρονική 
ανάφλεξη, και αυτόματη προσαρμογή στιδ περιβαλλοντικέδ συνθήκεδ. 

Μία σειρά από αισθητήρεδ συνεργάζονται με την μονάδα ΕΜ5 ώστε να δίνοω/Ι ·\ 
τΐδ κατάλληλεδ πληροφορίεδ για προσαρμογή στην ανάφλεξη, στα μπ£κ και 
αντλία λαδιού, με στόχο την απολύτωδ τέλεια καύση. 

Οι αισθητήρεδ αυτοί λαμβάνουν πληροφορίεδ από την θέση τηδ μοτοσυκλέία^|Ι| 
με τον αισθητήρα ανατροπήδ να ενημερώνει αν η μοτοσυκλέτα έχει πέσει. % 
Υπάρχει αισθητήραδ για την πίεση του στροφαλοθάλαμου, τΐδ στροφέδ β \ου * 
κινητήρα, την θέση του γκαζιού, την θερμοκρασία ψυκτικού, την θεφοκρασίύ 
του αέρα στην εισαγωγή, ενώ ο διακόπτηδ επιλογήδ χαρτογράφησηδ έξτρα ^ 
στα ΕΧΟ και δίθηόθΓό στα 5ίχ ϋαγδ. \\ΛΑΙ 

Όλεδ αυτέδ οι πληροφορίεδ συλλέγονται από την μονάδα ΕΜ5 η οποία δίν^τΛζ 
απαραίτητεδ εντολέδ στο σώμα παροχήδ λαδιού στον κινητήρα τηδ ϋθΙΙ Όγκ> 
διαμέτρου 39Γηηη, ώστε ο αναβάτηδ να ανοίγει το γκάζι και να απολαμβάνει % 
οδήγηση. ^ 

Υπάρχει όμωδ μία τεράστια διαφορά εδώ: Το σώμα ψεκασμού δετέίναι ένα _ 
κλασικό σώμα που ψεκάζει καύσιμο μείγμα, όπωδ στα τετράχρονα ΚΤΜ. 
μείγμα λαδιού - αέρα, απευθείαδ στον στροφαλοθάλαμο, μέσω 6αλ|ίδω||ί|Βα^ 
κι έτσι λιπαίνονται τα ρουλεμάν του στροφάλου και τηδ μπι^αδ. |Ι 

Το σώμα διαθέτει ΤΙίιόϊΙΙθ ΡοδίΙΐοη δθηδΟΓ - αισθητήρα ανοίγματοδ γκτζίοΰΤΛ^ 
την παροχή λαδιού για την λίπανση του κινητήρα, το κουμπί κρύαδ εκ^ινησ|Ι - λ 
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ΣΥΣΤΗΜΑ ΠΑΡΟΧΗΣ ΛΑΔΙΟΥ 
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-εχωριστό σύστημα Λίπανσης μέσω ηλεκτρονικά ελεγχόμενης αντλίας Λαδιού, 
τοποθετημένης στο δοχείο λαδιού. 

Δοχείο λαδιού τοποθετημένο στο δοχείο λαδιού με αισθητήρα στάθμης λαδιού 
Μέση αναλογία μείξης 1:80 
Νέο πλαίσιο με ειδική οπή στο άνω μέρος 
Σημαντική μείωση του καπνού 
Δεν υπάρχει ανάγκη για πρό-μείξη 


ΙΣΤΟΡΙΚΟ ΕΞΕΛΙΞΗΣ @ ΚΤΜ 

» 2004: Ξεκίνησε η εξέλιξη του 2Τ ΕΡΙ 
» 2006: Πρώτο πρωτότυπο - ΟιΐιίίοΙ Οιγθοϊ Ιη]θοίίοη 

» 2012: Επόμενη γενιά που εξελίχθηκε ΚΤΜ/Πανεπιστήμιο του 6ταζ. χαμηλής πίεσης Οίη 
» 2014: ΚΤΜ ΤΡΙ ΞΥ5ΪΘΓΤ1 
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ΤΕΧΝΙΚΗ ΑΝΑΔΥΣΗ 
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οήοΚθ, βίδα ρύθμισηδ του ρελαντί, ενώ η γκαζιέρα 
του, έχει δύο ντίζε$, για λόγουδ ασφαλείαδ και 
αξιοπιστίαδ. 

Η μεταφορά μείγματοδ 

Ο ψεκασμόδ γίνεται ωδ εξήδ: Η αντλία λαδιού 
μεταφέρει την ανάλογη ποσότητα λαδιού 
στο σώμα, και η ροή του αέρα τραβά το λάδι 
δημιουργώνταδ ένα μείγμα αέρα - λαδιού. 

Το μείγμα αέρα-λαδιού μεταφέρεται μέσω 
των θυρίδων μεταφοράδ, που βρίσκονται στα 
πλευρικά τοιχώματα του νέου κυλίνδρου, στον 
θάλαμο καύσηδ. Στο άνω μέροδ των θυρίδων 
μεταφοράδ, βρίσκονται τα δύο μπεκ (εκατέρωθεν 
του κυλίνδρου), τα οποία εμπλουτίζουν το μείγμα 
λαδιού-αέρα με τη βενζίνη. 

Με την άνοδο του μείγματοδ αέρα - λαδιού, 
αναμειγνύεται και το καύσιμο, και το καύσιμο 
μείγμα φτάνει στον θάλαμο καύσηδ, έτοιμο για 
καύση και την αρχή του πρώτου από τουδ δύο 
κύκλουδ (συμπίεση - καύση). 

Στιδ χαμηλέδ στροφέδ λειτουργίαδ, μόνο το ένα 
μπεκ καυσίμου ψεκάζει βενζίνη, εναλλάξ από κάθε 
πλευρά. Στιδ υψηλότερεδ στροφέδ, λειτουργούν 
ταυτόχρονα και τα δύο μπεκ... 

Η ροϊκή μελέτη του μείγματοδ έχει γίνει 
με ακριβέστατη μέθοδο προσομοίωσηδ σε 
υπολογιστή που η ΚΤΜ ονομάζει ΟΓΟ-Οοητιρυίθ- 
ΙΐοηαΙ ΓΙυΐά ϋγηθηιίοδ. Αποτέλεσμα αυτού είναι, να 
παρέχεται 100% φρέσκοδ αέραδ στην εισαγωγή, 
και κατά την εξαγωγή, στην αντίστοιχη θυρίδα, να 
φτάνει το ποσοστό στο 0% - τέλεια καύση δηλαδή! 
Για την λειτουργία του συστήματοδ έχουμε 
εμφάνιση νέων συστημάτων στα δίχρονα. Μέσα 
στο ρεζερβουάρ που μέχρι πρότινοδ δεν υπήρχε 
κάτι, τώρα συναντάμε μία τρόμπα βενζίνηδ με 
πίεση 3,5 ήθΓ που έρχεται από τα τετράχρονα, ένα 
φίλτρο βενζίνηδ, και έναδ ρυθμιστήδ πίεσηδ που 
εξασφαλίζει ότι η πίεση στο κύκλωμα καυσίμου 
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διατηρείται στα 3,5 βθΓ. Υπάρχει επιπρόσθετα 
μία σίτα καθαρισμού του καυσίμου στο κλιπ 
ένωσηδ του σωλήνα, ενώ το 9λιτρο ρεζερβουάρ 
διαθέτει και αισθητήρα στάθμηε με ένδειξη στο 
ηλεκτρονικό πολυόργανο! 

Ευκολία στην χρήση 
Το λάδι πλέον δεν αναμειγνύεται στο 
ρεζερβουάρ, αλλά αποθηκεύεται στην κεντρική 
δοκό του πλαισίου που ξεκινάει από το λαιμό, και 
φτάνει πίσω από τον κινητήρα. 

Αποθηκεύεται σε δοχείο λαδιού που βρίσκεται 
στο τελείωμα τηδ κεντρικήδ δοκού μέσω ειδικήδ 
οπήδ στο νέο πλαίσιο (πάνω από το σώμα 
ψεκασμού περίπου), και η μεταφορά του στο 
σώμα γίνεται μέσω ηλεκτρονικά ελεγχόμενηδ 
αντλίαδ. Το δοχείο διαθέτει αισθητήρα στάθμηδ 
και η μέση αναλογία μείξηδ φτάνει στο 1:80 - 
υπολογίστε κοντά στα 5 ρεζερβουάρ καυσίμου 
χωρίδ ανεφοδιασμό λαδιού. Φυσικά δεν υπάρχει 
ανάγκη για προετοιμασία του μείγματοδ στο 
ρεζερβουάρ, όπωδ στα περσινά μοντέλα, ενώ 
ο καπνόδ από το τελικό εξαγωγήδ μειώνεται 


σημαντικά. 

Η ΚΤΜ παρουσίασε τα συγκριτικά 
δυναμοδιαγράμματα των δίχρονων κινητήρων 
250 και 300 στην περσινή μορφή (με 
καρμπυρατέρ), αλλά και σε αυτήν του 2018, των 
ΤΡΙ, με ψεκασμό. 

Οι διαφορέδ δεν είναι μεγάλεδ, και οι νέοι 
κινητήρεδ διατηρούν και επιτυγχάνουν 
περισσότερη δύναμη στιδ ψηλέδ στροφέδ, 
αλλά και ομαλότερη λειτουργία σε όλη την 
καμπύλη. Απουσιάζουν όποια ξεσπάσματα, και η 
γραμμικότητα είναι εμφανήδ παντού, και στουδ 
δύο κυβισμούδ, 250 και 300. 

Λιγότεροδ καπνόδ, ευκολία στην χρήση αφού 
δεν χρειάζεται πλέον ανάμειξη του λαδιού 
στο ρεζερβουάρ, δυνατότητα να βάζειδ μόνο 
βενζίνη στιδ βόλτεδ, όπωδ στα τετράχρονα, και το 
κυριότερο, ήρεμη λειτουργία σε όλη την καμπύλη 
και αυτο-ρύθμιση κάθε 15 λεπτά, σε συνθήκεδ 
υψομέτρου, κάνουν τα "παλιά” δίχρονα του 
2017, να δείχνουν αρχαία! 
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Στο δίχϋαγδ θα βρείτε μια ολοκληρωμένη μονάδα για την φροντίδα τηδ αγαπημένη$ σα$ μοτοσυκλέταε. Πρώτα 
από όλα ένα πλήρε$ συνεργείο με έμφαση στο δβτνίεβ, με προσοχή στη λεπτομέρεια και πάνω από όλα με 
προσήλωση στιδ προδιαγραφέδ του εκάστοτε κατασκευαστή. Εδώ θα βρείτε ότι ανταλλακτικό θα χρειαστείτε για 
τη συντήρηση και επισκευή τηδ, αλλά και όλα τα αναλλώσημα για την καλή τηδ λειτουργία. Η αγάπη του Σταύρου 
για τουδ αγώνεδ μοτοσυκλετών και η μεγάλη πείρα που απέκτησε σαν οδηγόδ αλλά και μηχανικόδ αγώνων, 
έφερε το δίχϋαγδ στην Νοί θέση προτίμησηδ των αγωνιζόμενων, στην προετοιμασία τηδ αγωνιστικήδ τουδ 
μοτοσυκλέταδ. Την γκάμα των υπηρεσιών ολοκληρώνει μια μεγάλη συλλογή σε αξεσουάρ και ρούχα για τον 
αναβάτη, καθώδ και η ύπαρξη πολλών ειδικών εξαρτημάτων και αξεσουάρ βελτίωσηδ για τη μοτοσυκλέτα σαδ. 
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Στην “κόκκινη 
καρδιά της 
Αυστραλίας 


Του Κωνσταντίνου Μπτσάκπ/νννννν.ιτιοίοθχρΙοΓθΓ.ςΓ 

Όποια πέτρα κι αν σηκώσεις,Έλληνα θα 
βρεις από κάτω... Στην περίπτωση πάντως 
της υπόσκαφης πόλης ΟοοόβΓ Ρβάγ, έμελλε 
να τους βρω κυριολεκτικά κάτω από την γη! 
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Αυ$ΤΚΑΙ-ΙΑΝ ΤΟϋΡ, ΔΕΥΤΕΡΟ ΜΙΕΡΟΣ 







Η ΟοοβθΓ Ρθάγ 

Εδώ έφτασα, διαιρέχονταδ την απόσταση 
των 980 χλμ. που χωρίζει την πόλη Βγο- 
Κθπ ΗίΙΙ με την ΟοοόθΓ Ρθόγ στη Νότια 
Αυστραλία. Ενδιάμεσοδ σταθμόδ αποτέλεσε 
η παραθαλάσσια πόλη ΡοΓίΑυςυδίθ, που 
λογίζεται ωδ η αφετηρία του οδικού άξονα 
δίυαΓί Ηίςήννθγ. 

Ο συγκεκριμένοδ δρόμοδ (μήκουδ 2.700 
χλμ.) τέμνει την Αυστραλία στην μέση, 


ενώνονταδ τα νότια τηδ χώραδ με τον 
μακρινό βορρά. Πάνω στον δίυθΓί Ηίρήννθγ 
θα οδηγούσα τΐδ επόμενεδ μέρεδ την μαύρη 
ΚΤΜ 1050, με απώτερο προορισμό την 
πόλη ϋθη/νίη. 

Η ΟοοόθΓ Ρθόγ των 4.000 κατοίκων πήρε 
το όνομά τηδ από τη λέξη των ιθαγενών 
ΚυΓθ-Ρίί (σημαίνει «Λευκόδ άνθρωποδ 
στην τρύπα») και θεωρείται η παγκόσμια 
πρωτεύουσα του οπαλίου.Από το 1915 
που ανακαλύφθηκαν τυχαία τα πρώτα 
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κοιτάσματα οπαλίου στην περιοχή, πλήθοδ 
κόσμου άρχισε να συρρέει εδώ, στο Ελ- 
Ντοράνιο τηδ ΟυΐβαεΚ, για να συναντήσει το 
όνειρό του! 

Εξαιτίαδ όμωδ των ακραίων κλιματολογικών 
συνθηκών που επικρατούσαν (μέχρι και 50 
0 το καλοκαίρι, κάτω του μηδενόδ τι$ νύχτεδ 
του χειμώνα), οι επίδοξοι οπαλορύχοι 
λάξευσαν στα σπλάχνα τηδ γηδ σπίτια, 
αποθήκεδ, ακόμα και εκκλησίεδ! Η Οοο&θγ 
Ρθάγ αναδείχθηκε σταδιακά σε μια μοναδική 
υπόγεια πολιτεία, που έχει να επιδείξει 


σήμερα πάμπολλα υπόγεια ξενοδοχεία, 
καταστήματα πώλησηδ οπαλίου, μουσεία 
οπαλίου, κατακομβικέδ εκκλησίεδ, αλλά και 
τουριστικά ορυχεία. 

Παρόλο που στη δεκαετία του 1960 και 
του 1970 υπήρχαν εδώ περισσότεροι από 
1.500Έλληνεδ οπαλορύχοι που έσκαβαν 
τα σωθικά τηδ άγονηδ αυστραλιανήδ γηδ, 
η ελληνική κοινότητα του ΟοοήθΓ Ρθάγ 
παραμένει ακόμα δραστήρια με ενεργή 
παρουσία στην τοπική κοινωνία. 








Έλληνεδ ομογενείδ 

Αν κι έχουν παραμείνει στην πόλη περίπου 
80-100 ομογενείδ, τα μέλη τηδ ελληνικήδ 
κοινόιηιαδ συνεχίζουν να συναθροίζεται 
κάθε Πέμπτη στο ιδιόκτητο οίκημα τηδ 
κοινότηιαδ, που βρίσκεται ακριβώδ δίπλα 
στον ελληνο-ορθόδοξο ναό του Αγίου 
Νικολάου. 

Ο Λευτέρηδ Ράικοδ, ο Γιώργοδ Σίμοδ 
,ο Γιώργοδ Κοισήδ και ο Δημήιρηδ 
Σουλεΐδηδ ήταν μερικοί από τουδΈλληνεδ 
ιηδ ΟοοόθΓ Ρθόγ που είχα την τύχη να 
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γνωρίσω. Άνθρωποι ζεστοί και φιλικοί, με 
τουλάχιστον 3-4 δεκαετίεε παρουσίαε στην 
πόλη του οπαλίου, άνοιξαν με χαρά την 
αγκαλιά τουε και με ξενάγησαν στην δική 
τουε Οοο&θγ Ρθάγ μέσα από τα προσωπικά 
τουε βιώματα. Ειλικρινά τουε ευγνωμονώ.... 

Επόμενοε προορισμόε το πιο διάσημο 
μνημείο τηε αυστραλιανήε φύσηε. Ο 
μονολιθικόε βράχοε υΐυτυ-ΑγθΓε ΡοεΚ με 


περίμενε 730 χλμ. βορειοδυτικά τηε Οοο- 
άθΓ Ρθάγ. Με μια μικρή παράκαμψη 240 
χλμ. από την ασφάλτινη τροχιά του δίυαιΐ 
Ηίςήνναγ, η μαύρη ΚΤΜ φρενάρισε δυνατά 
μπροστά στον μεγαλύτερο μονολιθικό βράχο 
του κόσμου. 

Σύμφωνα με τουε επιστήμονεε, η μεγάλη 
κόκκινη καρδιά τηε Αυστραλίαε είναι ηλικίαε 
65.000.000 ετών.Έχονταε διάμετρο 9,4 
χλμ., ύψοε 348 μ. και διαστάσειε 3,6x2,4 
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χλμ., ο γρανιιένιοδ βράχοε τηε Αυστραλίαε 
ξεπροβάλλει σιη μέση ιου πουθενά 
και αναμφίβολα εντυπωσιάζει με τΐδ 
καφεκόκκινεε χρωματικέε εναλλαγέδ του. 
Αυτό πάντω$ που αντίκριζα εκστασιασμένοε 
αντιπροσωπεύει μόλι$ το 1/3 του 
συνολικού όγκου του τεράστιου μονόλιθου, 


αφού τα υπόλοιπα 2/3βρίσκονται κάτω από 
την επιφάνεια τηε κοκκινωπήε γηε. 

Πολλά κεφάλια 

Στα όρια του υΐυι·υ-Κ3Ϊ3Τ]υί3Ν3ίίοη3ΐ- 
Ρ 3 γΚ, εκτόε από τον κόκκινο επιβλητικό 
μονόλιθο, υπάρχει επίσηε μια εντυπωσιακή 
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συνάθροιση μικρότερων βράχων (55 
χλμ. δυτικά του ΑγθΓδ ΡοεΚ), τα 01ς)35. 

Στην γλώσσα των Αβοριγίνων τα ΟΙςθ$ 
ονομάζονται Κ3ί3Τ]υί3, που σε ελεύθερη 
μετάφραση σημαίνει «Πολλά Κεφάλια» 
Πρόκειται για μια περιοχή εξίσου σημαντική 
και ιερή για τουε Αβοριγίνεε Αηαηςυ (όπωε 
είναι άλλωστε και τα ΙΙΙυΓυ), την οποία 
φυσικά δεν παρέλειψα να επισκεφθώ. 


Μετά ιην κατακόκκινη εμπειρία ιου 
τεράστιου μονολιθικού βράχου, η επιστροφή 
και πάλι στο δίυαιΐ Ηίςήνναγ ήταν 
επιβεβλημένη, προκειμένου να συνεχίσω 
το ταξίδι μου. Το κοντέρ τηε μοτοσυκλέταε 
είχε καταγράψει τα πρώτα 3.500 χλμ. 
του “ΑϋδΤΚΑϋΑΝΤΟυΚ 2015”, ενώ η 
ηλεκτρονική πυξίδα (0Ρ5) έδειχνε επίμονα 
τον αυστραλιανό βορρά... 
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ΑΤΟΜ 


€ 119.80 


Κατασκευασμένο από ΡοΙγεεώοηεΐθ, με δύο μεγέθη κελύφους. Ιδανικό κράνος για μεγάλες αποστάσεις. 
Διαθέτει μεγάλους αεραγωγούς και αεροτομή για βέλτιστο αερισμό σε οποιαδήποτε θέση οδήγησης. 
Αηΐί-εεωΐεΙτ, ΡίηΙοεΚ Γθεάγ ζελατίνα με γρήγορο σύστημα αφαίρεσης και μηχανισμό κλειδώματος. 
Μικρομετρική πόρπη τύπου καστάνιας. Εσωτερική ανατομική επένδυση που αφαιρείται και πλένεται. 


Αθήνα: Καλλιρόης 43 - 45 - 210 92 22 349 | Θεσσαλονίκη: Κ. Καραμανλή 145-2310 946 800 - ΡασΐΟΓγ 5ήορ Σίνδος - 2310 795 052 

νννννν.ιηοΐοηηαΓΚθΐ-δΙΊορ.ςΓ | νννννν.ιποΐοιη3Γΐ<θΐ.9Γ 
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Τον βλέπείΒ και πιστεύειδ όχι έχει ξεπεράσει ιου$ 
νόμουε ιη$ φυσικήδ. Κάνει απίσιευιεδ σούζεδ και βηύο 
με στροφή 360 μοιρών, ακουμπάει ιον πίσω τροχό σε 
κορμούδ, πηδάει με τέλειο κοντρόλ όπου βρει. Ο Τϊιτι 
ΟοΙθΓηαη δεν είναι μόνο ένα αστέρι του ΥουΙυήβ και 
του ίτββδΐγΐβ ιϊάίητ). Είναι ο αναβάτηδ που μπορεί να 
δημιουργήσει ένα νέο είδοδ οδήγησηδ, και γιατί όχι, και 
αγώνων. 




Του Τάκη Μανιάτη 
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Ξεκίνησα απο αγωνεε 
θηάυΐΌ, αλλά σύντομα 
ανακάλυψα ότι μου αρέσει 
πιο πολύ να κάνω ίΓβθπάθ 
απολαμβάνονταε την 
μοτοσυκλέτα μου. 
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ΒΙΚΕΙΤ: Ποια ήταν η σημαντικότερη αλλαγή στο οδηγικό σου 
στυλ; 

Πόσο σε βοήθησε το ΙηΙθΓηθΐ και η δυνατότητα επικοινωνίαδ 
με αναβάτεδ απ’ όλη τη Γη στην βελτίωση σου ωδ αναβάτη 
και ανάδειξη σου; 

Τίιη ΟοίβΓηαη: Είναι πολύ εύκολο να επικοινωνήσω με 
αναβάτεδ απ'όλο τον κόσμο και να μοιραστώ στοιχεία τηδ 
οδήγησηδ. Μπορώ να βρω εύκολα νίόθο’δ από κάθε είδοδ 
αθλήματοδ και να προσαρμόσω το στυλ μου σε αυτά. 

ΒΙΚΕΙΤ: Δηλαδή αν έχειδ έναν καλό δοοίαΙ ηίθηθςθΓ και 
κάποια καλά νίάθο’δ μπορείδ να γίνειδ εύκολα γνωστόδ; 

Τίιη ΟοΙβΓηαη:'Οχ\, δεν είναι έτσι ακριβώδ, αλλά σίγουρα 
βοηθάει. Φυσικά είναι εύκολο πλέον να δημιουργώ νίόθο’δ 
και να με βλέπουν σε όλο τον κόσμο, να γίνομαι γνωστόδ και 
να κάνω πιο εύκολα την δουλειά μου. Τα δοείαΙ ητίθάίθ έχουν 
βοηθήσει πολύ σε αυτό ώστε να με αναγνωρίζουν εύκολα οι 
αναβάτεδ. 

ΒΙΚΕΙΤ: Βοηθάει και τουδ αναβάτεδ να εξελίσσονται όταν 
για παράδειγμα βλέπουν ένα δικό σου νίάθο; 

Τίιη ΟοΙβΓηαη: Οι περισσότεροι αναβάτεδ νομίζουν ότι 
μπορούν να μάθουν οδήγηση βλέπονταδ νίόθο στο Υου- 
ίυόθ αλλά η γνώση που σου παρέχει ένα νίάθο είναι πολύ 
περιορισμένη. Κάποιοι επιλέγουν να μάθουν μόνο τα βασικά 
που μπορούν να καταλάβουν από ένα νιάθο, κάτι το οποίο 
πάλι δεν είναι σωστό. 

Έναδ προπονητήδ μπορεί να σου δείξει γρήγορα τι ακριβώδ 
να κάνειδ, να σου διορθώσει λάθη και να σε μεταμορφώσει 
σε λίγο χρόνο, κερδίζονταδ ουσιαστικά απόλαυση στην 
οδήγηση. 

ΒΙΚΕΙΤ: Πόσα χρόνια οδηγείδ θχϊγθιτιθ ίΓθθδΐγΙθ θηάυΐΌ; 

ΤΙγπ Οοίβιηαη: Βασικά το κάνω τα τελευταία πέντε χρόνια, 




ΤΙ Μ ΟΟΙ.ΙΞΜΑΝ 

που ασχολούμαι πιο σοβαρά. 

ΒΙΚΕΙΤ: Στην εποχή πριν ίο Ιπϊθγπθϊ, θα 
μπορούσεδ να φτάσειδ σιο επίπεδο που είσαι 
ιώρα, ιόσο γρήγορα; 

Τίιη ΟοΙβιηαη: Πιθανότατα δεν θα βρισκόμουν 
εδώ τώρα. Ο λόγοδ είναι ότι έγινα γρήγορα 
γνωστόδ.Ήταν πιο εύκολο να με δει ο κόσμοδ, 
να βρω χορηγούδ, να με ζητούν σε κάποιεδ 
χώρεδ για να οδηγήσω τΐδ μοτοσυκλέτεδ τουδ 
και να περάσω λίγο χρόνο με τουδ αναβάτεδ. 

ΒΙΚΕΙΤ: Τι ακριβώδ κάνειδ για να 
προετοιμάσειδ τα κόλπα σου; Από που αντλείδ 
ιδέεδ; 

ΤΙπί ΟοΙβιηαη: Από κάθε είδουδ δροΓΐ. Από 
ίΓθθόΐνΐης, από ΒΜΧ, από ΤπαΙ, από ιηουηίθίη 
ήΐΚθ. Βλέπω νίάθο, και μετά παλεύω με την 
μοτοσυκλέτα μου. Αλλά και πάλι δεν είναι το 
ίδιο για κάθε αναβάτη. 

ΒΙΚΕΙΤ: Εσύ από που ξεκίνησεδ την καριέρα 
σου; 

Τίηι ΟοΙβηιαη: Ξεκίνησα από αγώνεδ θηόυ- 
γο, αλλά σύντομα ανακάλυψα ότι μου αρέσει 
πιο πολύ να κάνω ίΓθθπόθ απολαμβάνονταδ 
την μοτοσυκλέτα μου. Δεν με νοιάζει αν θα 
πάω γρήγορα, αρκεί να περάσω καλά. Έτσι 
ξεκίνησε. 

ΒΙΚΕΙΤ: Πωδ ακριβώδ προετοιμάζεσαι για τα 
κόλπα σου; 

Τίηι ΟοΙβΓηαη: Κυρίωδ με μοτοσυκλέτα ΤιίθΙ, 
η οποία είναι πιο εύκολη και ελαφριά, για να 
μπορέσω να πραγματοποιήσω μία περιστροφή, 


Οι περισσότεροι αναβάτεε 
νομίζουν ότι μπορούν 
να μάθουν οδήγηση 
βλέπονιαε νίάθο σιο 
Υουίυβθ αλλά η γνώση 



ένα χτύπημα σε κορμό, ένα άλμα ή κάτι 
άλλο. Βέβαια, χρησιμοποιώ μέχρι και 
παιχνίδια με το χέρι μου προκειμένου να 
δω κατά πόσο μπορεί να πραγματοποιηθεί 
ένα κόλπο, πριν περάσω στο επόμενο 
επίπεδο. 

ΒΙΚΕΙΤ: Πωδ προπονείσαι; Κάνειδ βάρη και 
αερόβια, ή μόνο μοτοσυκλέτα; 

Τίηι ΟοΙβηαη: Καθημερινά οδηγώ 
μοτοσυκλέτα ΤπαΙ. Δεν ακολουθώ κάποιο 





συγκεκριμένο πρόγραμμα προπόνησπδ. νέα πράγματα. Οι δικέ$ μου μοτοσυκλέτεδ 
Κάποιεδ φορέδ πάω στο γυμναστήριο, αλλά είναι δίθπάθΓά σε μορφή, μοτοσυκλέτεδ 
κυρίωδ περνάω τον χρόνο μου οδηγώνταδ παραγωγήδ, και απλά ρυθμίζω χειριστήρια 
μοτοσυκλέτα. και αναρτήσειδ ανάλογα με το πωδ με 

βολεύουν. 


β/ΚΕ/Γ:Όταν συνεργάζεσαι με κάποια 

εταιρία, βοηθάδ και στην εξέλιξη τηδ ΒΙΚΕΙΤ: Αυτή την εποχή έχειδ συμβόλαιο 

μοτοσυκλέταδ; με την ΒΕΤΑ; 


Τίιη Οοΐ€Γηαη:'Οχ\, αυτό γίνεται μέσω Τίιη Οοίβιηαη: Δεν είναι ακριβώδ 

των αγώνων, όπου οι εταιρίεδ έχουν τουδ συμβόλαιο. Για την ακρίβεια, με βοηθάνε 

αναβάτεδ που τρέχουν και δοκιμάζουν και χτίζουμε μία σχέση που ευελπιστώ να 
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πάει λίγο πιο μακριά. Οδηγώ την ΡΡ300 
η οποία ταιριάζει περισσότερο στο στυλ 
οδήγησηδ που έχω, λόγω ροπήδ. Δεν 
έχω περάσει αρκετό χρόνο πάνω στο 
ΡΡ250 οπότε δεν ξέρω αν θα μπορέσω να 
προσαρμοστώ αμέσωδ επάνω του. 

ΒΙΚΕΙΤ: Ποια είναι η βασική σου δουλειά; 

Τίιη ΟοΙβιηαη: Παραδίδω μαθήματα 
οδήγησηδ θηάυΐΌ ωδ εκπαιδευτήδ, 
ξεκινώνταδ από πολύ χαμηλό επίπεδο, 
μέχρι όσο αντέχει ο αναβάτηδ. Αυτή είναι 
η βασική μου δουλειά στην Αυστραλία. 

Όλα τα άλλα είναι 
διασκέδαση. Κάνω και 
κάποιεδ εμφανίσειδ όπου 
με καλούν, οδηγώνταδ 
την μοτοσυκλέτα μου σε 
κορμούδ, σκαλοπάτια, ή 
ακόμη κάνονταδ παιχνίδια 
σε επίπεδο έδαφοδ 
χτυπώνταδ πέτρεδ κ.α. 

ΒΙΚΕΙΤ: Αν μπορούσεδ 
να κατηγοριοποιήσειδ την 
εκμάθηση, ποια θα ήταν η 
σειρά; 

Τίιη ΟοΙβΓηαη: Πρώτα θα 
ήταν ο συμπλέκτηδ και 
ο έλεγχοδ του γκαζιού, 
μετά, η θέση του σώματοδ 
που είναι πολύ σημαντική 
για την οδήγηση και την 
τοποθέτηση του βάρουδ 
όπου θεδ. 

ΒΙΚΕΙΤ: Λίγα χρόνια 



πριν, ο ΟήΓΐδ ΡίθίίθΓ ήταν ο πρώτοδ που 
ξεκίνησε δήονν δίυηί πάίης. Νομίζειδ ότι θα 
μπορούσε να δημιουργηθεί έναδ θεσμόδ με 
αναβάτεδ που κάνουν ίΓθθπάθ όπωδ εσύ, 
σε κλειστό χώρο, όπωδ το ΓΜΧ; 

Τίιη ΟοΙβΠΊαη: Στην Αυστραλία κάνουμε 
ήδη κάποια δήοννδ που δείχνουμε τέτοια 
κόλπα. Γίνονται όμωδ κυρίωδ αγώνεδ οη- 
άυΐΌ και όχι τέτοια δήοννδ. θα ήταν ωραία 
ιδέα βέβαια να υπάρξει κάποια διοργάνωση 
με ίΓθθδΐγΙθ πάΐης σε κλειστό χώρο. 


ΒΙΚΕΙΤ: Μίλησε μου για τουδ αγώνεδ. 





ΣΥΝΕΝΤΕΥΞΗ 


Τίιη ΟοΙβιηαη: Αυτή ιη χρονιά αλλά και 
την επόμενη θα προσπαθήσω να κάνω 
περισσότερουε αγώνεε. Να δείξω ότι η ϊγθθ- 
δίγΐθ οδήγηση μπορεί να φέρει αποτέλεσμα 
σε δύσκολεε συνθήκεε. θα συνεχίσω να 
κάνω νίάθο’ε και να απολαμβάνω οδήγηση 
τύπου ΤγιθΙ, αλλά θα δώσω έμφαση και 
στουε αγώνεε ΕχΙγθγπθ. 

ΒΙΚΕΙΤ: Έχετε πολλούε αγώνεε ΕηάυΓΟ στην 
Αυστραλία; 


Τίιη εοΙβπιαη:Όχι πολλούε. Πριν λίγα 
χρόνια έτρεξα έναν αγώνα ΓθΙΙγ στην 
Αυστραλία που ήταν πολύ γρήγοροε και 
το ευχαριστήθηκα μπορώ να πω. Δεν 
ήταν τόσο τεχνικόε αγώναε, αλλά ήταν 
απολαυστικόε. 

ΒΙΚΕΙΤ: Πιστεύειε ότι για να κάνειε τέτοιου 
είδουε οδήγηση, πρέπει οπωσδήποτε να 
είσαι γρήγοροε αναβάτηε, ή αρκεί να έχειε 
φαντασία και να έχειε τεχνική; 







Π Μ ΟΟΙ.ΙΞΜΑΝ 


ΣΥΝΕΝΤΕΥΞΗ 


Τιιίί ΟοΙβηιαη: Νομίζω ότι δεν είναι 
απαραίτητο να είσαι γρήγοροε. Αρκεί να έχει$ 
τεχνική, ώστε να αντιμετωπίζει τα δύσκολα 
κομμάτια με άνεση. 

Οι περισσότεροι γρήγοροι αναβάτεε 
ασχολούνται αποκλειστικά με την ταχύτητα 
και την αντοχή τουε, για να έχουν αποτέλεσμα 
στουε αγώνεε. Πιθανότατα δεν έχουν 
ασχοληθεί με την τεχνική τόσο πολύ, ή δεν 
τουε αρέσει το συγκεκριμένο στυλ οδήγησηε. 

ΒΙΚΕΙΤ: Εκτόε από την οδήγηση 
μοτοσυκλέταε ίΓθθεΐγΙθ, ποια άλλα είναι τα 
χόμπι σου; 


Τιπί ΟοΙβηιαη: Μου αρέσει να ψαρεύω, να 
κάνω εΚαίθ, να βρίσκομαι συχνά στην φύση, 
να βλέπω ταινίεε, να χαλαρώνω. Είναι όλα 
μέσα στη ζωή μου. 

ΒΙΚΕΙΤ: Πωε φαντάζεσαι τον εαυτό σου μετά 
από δέκα, είκοσι χρόνια; Πωε θα ήθελεε να 
είσαι και που θα ήθελεε να έχειε φτάσει; 

77/17 ΟοΙβιηαη: Η προπόνηση αναβατών οίί 
Γ030 είναι αυτό που μου αρέσει να κάνω, 
θα ήθελα να παραμείνω και να εξελιχθώ ωε 
εκπαιδευτήε, και με το πέρασμα των χρόνων, 
να συνεχίσω να γυρίζω νΐόθοε και να εμπνέω 
αναβάτεε να κάνουν και αυτοί ίΓθθεΐγΙθ. 
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Επίσημοι συνεργάτες ΤπυπιρΙι ΜοΐοιχγεΙβε, εξουσιοδοτημένο ςβη/ίεβ, γνήσια 
ανταλλακτικά και αξεσουάρ. Επιλέξτε την νέα σας ΤπυπιρΙι από το κατάστημα 
μας και επωφεληθείτε της προσφοράς με τις νέες μειωμένες τιμές. Ρωτήστε 
μας για το χρηματοδοτικό πρόγραμμα που σας ταιριάζει και αποκτήστε την νέα 


Τ*ΐυΜ£Η 

^ V/ 


σας ΤπυπιρΙι με ευνοϊκούς όρους χρηματοδότησης. 


ΡΟΡ ΤΗΕ ΡΙϋΕ 





ΟΔΗΓΟΣ ΑΓΟΡΆΣ 


ΒΚΕΓΓ 

ΜΠΟΤΕΣ ΒΒ ΑΞΕΣΟΥΑΡ ΜΗΙΜι 

ΣΕΛΛΕΣ ΕΝΔΟΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΕΣ 


ΚΡΑΝΗ 


ΙΜΙΑ 


ΡΟΥΧΙΣΜΟΣ 


ΠΑΝΤΕΛΟΝΙΑ 

ΦΙΛΤΡΑ 

ΡΟΥΛΕΜΑΝ 

ϋ· ■ ΜΗ·· Μ 

ΦΡΕΝΑ 



ΨΥΚΤΙΚΑ ΥΓΡΑ ΠΛΑΣΤΙΚΑ 

ΑΥΤΟΚΟΛΛΗΤΑ ΛΑΣΤΙΧΑ ΟΡΓΑΝΑ 
ΒΙΔΕΣ ΠΡΟΣΤΑΤΕΥΤΙΚΑ ΑΝΤΙΚΛΕΠΠΚΑ 


ΣΥΝΕΡΓΕΙΑ 


ΒΕΛΜΕΙΣ 



ΝΙΞΑ ΑΓΟΡΑΣ 


Νέεδ εξατμίσεις ΑΚταρονίε για Ηοηιία ΟΒΡ 10ΟΟΡΡ ΡΪΓθβΙθάθ 

Τρείδ σειρέδ 
με μοναδικά 
χαρακτηριστικά 

Η εταιρεία ΑΚΓθρονΐο ξεκίνησε 
μια νέα σειρά εξατμίσεων, για 
την τελευταία ενσάρκωση του 
θρυλικού Ηοηάθ ΟΒΡ 10ΟΟΡΡ, 
που θα δώσει σε αυτό το 
υπέροχο ευρθΓβίΚθ, αληθινά 
αγωνιστική αίσθηση και αυτό 
το χαρακτηριστικό ήχο τηε 
ΑΚΓθρονΐο... 

Διαβάστε περισσότερα: 

ΤΕΟΝΟΜΟΤΟ 


6Ρ5 / ΝθνίςθΙοτ Τοητ» Τοιη νΐο 

Σε ειδική έκδοση για το Ρίοςψο 
Οτουρ 

Σύστημα πλοήγησηε με οθόνη αφήε που 
τοποθετείται στον καθρέπτη του οχήματοε, 
αδιάβροχο και ελαφρύ. Σχεδιασμένο από την 
ΤΟΜ ΤΟΜ, ελέγχεται από το εηηθΓίρήοηθ του 
αναβάτη μεταδίδονταε λεπτομερή ακουστική 
πλοήγηση, ειδοποιήσει κυκλοφορίαε και 
καμερών ελέγχου ταχύτηταε, ενώ διαθέτει 
και αναγνώριση κλήσηε. Για τη λειτουργία 
του απαιτείται η εγκατάσταση τηε εφαρμογήε 
ΤοηηΤοηΓΐ νΐο σε ΑηάΓοΐά & ΐΟδ εηΐθΓίρήοηθε. 
Διαθέσιμο στα σημεία πώλησηε Ρΐαςςΐο, 
ενδεικτική τιμή λιανικήε 179 ευρώ. 

νννννν.ςΓ.ρίθςψο.εοπΊ 
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Η ελληνική ϋΝΑ ΠΙίθΓδ, 
αποδεικνύει περίτρανα, για 
ακόμη μια φορά, ότι είναι 
πρωτοπόροε σε παγκόσμιο 
επίπεδο στον χώρο τηε, με 
μία ακόμη βράβευση, αυτή τη 
φορά με το διεθνούε κύρουε, 
κορυφαίο βραβείο σχεδιασμού 
προϊόντοε “ΡθάάοΙ Ρτοά- 
υεί Οθεΐςη Αννατά 201 7”! 

Η διεθνήε αναγνώριση και 

βράβευση... 

Διαβάστε περισσότερα: 


ΤΕΟΝΟΜΟΤΟ 


'Λ! ν.' 



! Χν Γ- ίνϊχώί 



■V* / .νΛ*ι 
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ι V V ν νλ'ώΑ&Μ 
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ΑΚΡΑΡΟνίΟ δυζυκί 0$ΧΡ 1000 201 7 

Βελτίωση παντού 


Η εταιρεία ΑΚΓθρονΐ 
ξεκίνησε μια νέα σειρά 
εξατμίσεων, υψηλών 
επιδόσεων για το δυζυΚΐ 0$ΧΡ 
1000, όλα σχεδιασμένα για 
να κάνουν αυτό το εικονικό 
σπορ μοντέλο, με ακόμη 
καλύτερη απόδοση, εμφάνιση 
και τον χαρακτηριστικό ήχο 
τηε ΑΚΓθρονΐ , φτάνονταε 
την μοτοσικλέτα σε υψηλότερα 
επίπεδα.... 

Διαβάστε περισσότερα: 

ΤΕΟΝΟΜΟΤΟ 


Φίλτρο αέρα ΡΙΜΑ “ΙθθϊΙίθγ Τορ” 


Αναγνωρισμένο 

παγκοσμίωδ 



































ΝΙΞΑ ΑΓ0ΡΑ2 


Μπότα ΝοΓόεαρ Ό\γ\ 

Έτοιμη για δράση στο 
χώμα 

Κοντέδ μπότεδ οη-οίί/ίουΓ- 
ΐης τηδ ΝΟΡϋΟΑΡ, από γνήσιο 
δέρμα, με ειδική επεξεργασία. 
Ελαστική, αντιολησθητική, 
σόλα, μεμβράνη που παρέχει 
προστασία από ιο νερό ενώ 
παράλληλα επιτρέπει τη 
διαπνοή, προστασίεδ στον 
αστράγαλο και την κνήμη, 
εξαιρετικά μαλακή εσωτερική 
επένδυση, προστασία λεβιέ 
ταχυτήτων... 

Διαβάστε περισσότερα: 


ΜΟΤΟ ΜΑΡΚΕΤ 



Μπουφάν ΝοΓάοαρ Γίςήί Αιγ Ι_αάγ 


Σπορ στυλ και 
επιθετική εμφάνιση 

Καλοκαιρινό μπουφάν με 
μεγάλα διάτρητα πάνελ, από 
ύφασμα υψηλήδ αντοχήδ, 
στο στήθοδ και την πλάτη για 
καλύτερη κυκλοφορία του 
αέρα στο σώμα. Εξοπλισμένο 
με ΕΝ 1621-1 πιστοποιημένα 
προστατευτικά στουδ ώμουδ 
και τουδ αγκώνεδ και μαλακό 
προστατευτικό πλάτηδ, 
που μπορεί προαιρετικά να 
αντικατασταθεί... 

Διαβάστε περισσότερα: 

ΜΟΤΟ ΜΑΡΚΕΤ 
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ΜΑΡΚΕΤ 


Κράνοδ ΟθϋθΓς Ρπίί Αππουτ 




Σε ύφοε δίΓββί- 
ίΐςΙιίθΓ 

Το ϋΡΙΓΤ, είναι ίο νέο ίυΙΙ- 
ίαοθ κράνοδ τηδ ΟΑΒΕΡΟ, με 
αεροδυναμικό σχεδίασμά, και 
κέλυφοδ Ιπ εοητιροδΐίθ (ίΐόθΓ- 
ςΐθδδ, ΚονΙθΓ, 03Γόοη). 
Διαθέτει ενσωματωμένη φιμέ 
ζελατίνα (ϋντ ϋουβΙθ νΐδΟΓ 
Τθοή) που επιτρέπει στον 
αναβάτη να οδηγεί πάντα με 
σωστέδ συνθήκεδ ορατότηταδ 
και έτσι με τη μέγιστη 
ασφάλεια... 

Διαβάστε περισσότερα: 

ΜΟΤΟ ΜΑΡΚΕΤ 


Άνετο και ελαφρύ, 
σχεδιασμένο για αναβάτεδ με 
ύψοδ 160 αη. έωδ 185 επί. 

- Προστατεύει την πλάτη και το 
στήθοδ. 

- Καλόδ αερισμόδ. 

- Οι ώμοι είναι 
κατασκευασμένοι από 
μαλακό υλικό για εργονομική 
εφαρμογή. 

- Ρυθμιζόμενοι ελαστικοί 
ιμάντεδ στο πλάι... 

Διαβάστε περισσότερα: 
ΜΟΤΟ ΜΑΡΚΕΤ 


θώρακαδ ΑοθΓ&ίδ ΡΓοίιΙθ 2.0 16987 


Προστασία υψηλών 
προδιαγραφών 
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ΝΙΞΑ ΑΓ0ΡΑ2 


ΗΥΡΕΡΡΚΟ ΑΜΟΡΤΙΣΕΡ 3ϋ 

Αναβάθμιση σε όλουε 
του$ τομείε 

Όταν η σωστό ελατήριο είναι 
απαραίτητο για τη σωστή απόδοση 
τηδ μοτοσικλέταδ, και των 
υδραυλικών συστημάτων, το 
αμορτισέρ πρέπει να ελέγχει το 
ελατήριο. Εκεί έρχεται η τεχνολογία 
τηδ εταιρίαδ “ΗΥΡΕΒΡΒΟ 5υδροη- 
ΐοη”. Λόγω τηδ έμπειρηδ ομάδαδ 
μηχανικών τηδ εταιρίαδ ΗγρθΓρΓΟ, 
παράγεται μια σειρά προϊόντων για 
μεγάλο εύροδ μοτοσικλετών... 

Διαβάστε περισσότερα: 

ΤΕΟΝΟΜΟΤΟ 


ΗατΙθγ - ϋθνίόεοη: Εκπτώσεις σε όλα τα δροΓίείθΓ μοντέλα! 

Μέχρι και 1.200 
ευρώ όφελοε για 
τα 60 χρόνια ίων 
δροιΊεΐθΓ 

Τα δροτίδίθΓ, κλείνουν 

φέτοδ τα 60 τουδ χρόνια 

και η ΗθγΙθυ - ϋανΐάδοη το 

γιορτάζει, προσφέρονταδ 

μοναδικέδ εκπτώσεΐδ σε όλα 

τα μοντέλα τηδ σειράδ! 

Διαβάστε αναλυτικά στο 

δελτίο που ακολουθεί... 

Διαβάστε περισσότερα: 

(ιαΜβγ-ύονίοΙδοη 




\λλλ/\λ/.6Ν<θϊ1.9Γ 

















ΜΑΚΚΕΤ 


Οθόνη ϋγηο]θΐ ΡίδρΙθγ Ρ0Ρ-300 



Ρυθμίσεις εύκολα 
και γρήγορα 

Το ΡΟϋ-300 είναι μία οθόνη 
για συσκευέε τηε Ογηο]θί, 
όπωε ία δημοφιλή προϊόντα 
ΡΟν, ΑυΙοΤυηθ, ννΐάθΒαηά 2, 
και ΟΜϋ. 

Απλά συνδέστε το συνοδευτικό 
καλώδιο και είστε έτοιμοι να 
ξεκινήσετε. 

Δεν υπάρχει καμία ανάγκη να 
αγγίξετε κάτι άλλο... 

Διαβάστε περισσότερα: 



ΤΕΟΝΟΜΟΤΟ 


ϋβΐ κράνοΒ ΝΕΧΧ Χ60 ΟΙιβιτιρΐοη σε τιμή προσφοράΒ 

Στην 

Τζωρχζόπουλοδ 
Μοίο Γαδήίοη & Αε- 

0Θ55ΟΠΘ5 


ϋ6ί κράνοδ ΝΕΧΧ Χ60 Οιρηη- 
ρΐοη σε τιμή προσφοράε 1 19 
ευρώ μόνο 59 ευρώ στην 
Τζωρτζόπουλοε Μοίο Γαεήΐοη 

& Α00Θ55ΟΠΘ5. 

Τηλεφωνικέε παραγγελίεε: 

210 9241 108 

Τζωρτζόπουλοε Μοίο Γαδήίοη αηά αεεοεεοΝοε, νννννν.ΐζοΓΐζορουΙοε.ςΓ 



/Λ ^ν/.ν^Λ'ιν 
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ΝΙΞΑ ΑΓΟΡΑΣ 


Αναδιπλοι μενε5-ρυθμιζόμενε5 μανέτεε χηε ννΡΡ 

Προστασία και στην πτώση 

Σπαστέδ μανέτεδ τηδ ιταλικήδ ν\/ΡΡ - 
ννοΓΚδ Ραεΐης ΡθγΙε. Οι εν λόγω μανέτεδ 
είναι ιδανικέδ για όλεδ τΐδ μοιοσυκλέτεδ 
δρόμου. Είναι κατασκευασμένεδ από 
αλουμίνιο ρυθμίζονται σε έξι 6 θέσεΐδ 
απόσιασηδ από το τιμόνι για να έρθουν 
στα μέτρα σαδ και είναι σχεδόν αδύνατο 
να σπάσουν χάρη στον ευφυή σχεδίασμά 
του. Όλα τα μέρη τουδ υπάρχουν και σε 
ανταλλακτικά. Για όλουδ σχεδόν τουδ 
τύπουδ δίΓθθί μοτοσυκλετών. 

Τιμή: 59 ευρώ 

Τηλεφωνικέδ παραγγελίεδ: 210 
9241108 


Τζωρτζόπουλοδ Μοίο Ρθδήΐοη από θοοθδδοπβδ, νννννν.ίζοΓίζορουΙοδ.ςτ 



ΝΕΧΧ 5X60 Κίά5 Οοοιηγ Μήιίθ 

Με εντυπωσιακά 
γραφικά 

Παδικό ]θί κράνοδ από 
τη ΝΕΧΧ με κέλυφοδ από 
τρία υλικά (ΟθΓβοη-Κθν- 
ΙθΓ-ΠβθΓςΙθδδ) και βαφή 
μεδ προστασία υν. Φέρει 
σύστημα ρύθμισηδ μεγέθουδ 
και η επένδυσή του είναι 
υποαλλεργική. Δέσιμο με 
πόρπη ασφαλείαδ. 

Τιμή: 1 19 ευρώ 


Τζωρτζόπουλοδ Μοΐο Γθδήίοη αηά αοοθδδοπθδ, νννννν.ΙζοιΊζοροιιΙοδ.φΓ 

\Λ/νννν.ΐ3Ϊΐ<0Ϊ1:.9Γ 























ΜΑΚΚΕΤ 





Τζωρτζόπουλοδ Μοίο Ραδίιίοη 3 ηά αεεεδδοηθδ, νννννν.ίζοΓίζορουΙοδ.ςΓ 


Γάντια 1X5 ΡαηάοΓΒ 

Μοντέρνα και 
ελαφριά 


Ελαφριά γάντια από την 1X5 
με μοντέρνο σχεδίασμά που 
ξεχωρίζει και ενισχύσεΐδ σε 
όλα τα απαραίτητα σημεία. 


Δερμάτινο γάντι 1X5 

Σε στιλ ρετρό 

Νέο γάντι τηδ ελβετικιίδ 1X5 
δροΓίδ από ειδικά επεξεργασμένο 
διάτρητο δέρμα και μαλακή 
εσωτερική επένδυση. 

Τιμή: 59 ευρώ 


ΝΕΧΧ 5X60 Κΐά$ Οοοηιγ ΒΙβεΚ 


Για τον πιο πολύτιμο 
συνεπιβάτη σα5 


Τζωρτζόπουλοδ Μ ο ίο Ροδίιίοη 3ηά 3<Χ6δδοηβδ, νννννν.ίζοΓίζοροιιΙοδ.ςΓ 


Παδικό ]θί κράνοδ από τη 
ΝΕΧΧ με κέλυφοδ από τρία 
υλικά (03Γβοη-Κθνΐ3Γ-ΠβθΓ- 
ςΙαδδ) και βαφή μεδ προστασία 
υν. Φέρει σύστημα ρύθμισηδ 
μεγέθουδ και η επένδυσή του 
είναι υποαλλεργική. Δέσιμο με 
πόρπη ασφαλείαδ. 

Τιμή: 1 1 9 ευρώ 


ίνΧνΙ '.-.Ί . X 
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ΝΙΞΑ ΑΓ0ΡΑ2 


Κοντομάνικα τηε Ι,θθίί 
σε τιμή προσφοράε 


Στην Τζωριζόπουλοδ 
Μοίο Γ3$Ιιίοη & Αε- 
οβ$5οπβ$ 

Όμορφα σχέδια και χρώματα και 
εντυπωσιακά γραφικά είναι ια 
χαρακτηριστικά των ποιοτικών 
κοντομάνικων τηε Ι_θ3ΐί. Βρείτε 
τα τώρα σε τιμή προσφοράε στην 
Τζωρζόπουλοε, από 35 ευρώ, 
μόνο 18 ευρώ.! 



Τζωρτζόπουλοε Μοίο Γβείιίοη 3ηά θοεβεεοπβε, νννννν.ίζοΓίζορουΙοε.ςΓ 


ϋβί κράνος ΜΟΜΟ Ανϊο Ργο 


Μίνιμαλ και εντυπωσιακό 

Τιμή: 269 ευρώ 

ϋθί κράνοε από τη γνωστή ιταλική 
εταιρία με μοντέρνο μίνιμαλ σχεδίασμά. 
Σε δύο διαφορετικά μεγέθη κελύφουε 
το οποίο είναι κατασκευασμένο από 
ίίήθΓςΙθεε. Φέρει υποαλλεργική, 
αφαιρούμενη και πλενόμενη εσωτερική 
επένδυση, από ύφασμα υψηλήε 
απορροφητικότηταε και μάγουλα με 
διαφορετική πυκνότητα. Η ζελατίνα του 
είναι αντι-χαρακτική με προστασία υν, 
φέρει και δεύτερη φιμε πτυσσόμενη 
ζελατίνα και το λουράκι έχει 
μικρομετρικό κούμπωμα. 



Τζωρτζόπουλοε Μοίο Ραείιίοη θπά θοοθεεοπβε, νννννν.ίζοΓίζορουΙοε.ςτ 
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ΜΑΚΚΙ-Ί 


$εοίί Τιιπι ΤΡ - Υπερπροσφορά ϋθοΚθί στην Μοίο 
ΠΕΤΣΑΣ! 


Σε μοναδική τιμή -54% τη$ αρχικής! 

Στο κατάστημα Μοίο ΠΕΤΣΑΣ, μπορείτε να βρείτε σε μοναδική προσφορά το ϋαεΚ- 
θΐ, δεοΙΙΤυιη ΤΡ, 

Πρόκειται για ένα ϋαεΚθί κατασκευασμένο από υλικά πολύ υψηλήδ αντοχήδ, όπωδ 
το πυκνήδ πλέξηδ 500ϋ ΡοΙγαητιΐά, με ενισχύσεΐδ στα σημεία από ΗΐΙθηα. 

Οι στρώσεΐδ του, επιτρέπουν την διαπνοή του ιδρώτα αλλά παράλληλα έχουν 
αντιανεμικέδ και αδιάβροχεδ ιδιότητες. 

Φέρει προστατευτικά τηδ σειράδ 5Α5-ΤΕ0 που πληρούν τις προδιαγραφέδ 
ΕΝ 1621-1, ενώ η 
εσωτερική θερμική του 
επένδυση (με έξτρα 
θερμική προστασία στα 
πλευρά του αναβάτη) 
είναι αφαιρούμενη, 
γεγονόδ που καθιστά 
το ϋαεΚθΙ ικανό να 
προσαρμοστεί σε 
ένα μεγάλο εύροδ 
θερμοκρασιακών 
μεταβολών. 

Τέλοδ, τα ρυθμιστικά σε 
κολάρο, μέση, μανίκια 
και καρπούδ, εγγυώνται 
την άψογη εφαρμογή σε 
κάθε σωματότυπο. 

Το δοοίί Τυιη ΤΡ 
μπορείτε να το βρείτε 
από 299, μόλΐδ με 1 39 
ευρώ, στο κεντρικό 
κατάστημα τηδ Μοίο 
ΠΕΤΣΑΣ! 

Μοίο ΠΕΤΣΑΣ 
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ΝΙΞΑ ΑΓΟΡΑΣ 




Φίλτρο αέρα ϋΝΑ για ΥαηιαΙια Χ-ΜΑΧ 300 

Βελτίωση με 
υπογραφή 


ΤΕΟΝΟΜΟΤΟ 


Σωλήνε5 σιλικόνηδ από την Βαηιεο 


Ποιότητα με 
υπογραφή 


Σωλήνεδ σιλικόνηδ για 
όλα ία μοντέλα και όλεδ τΐδ 
κατηγορίεδ μοτοσικλετών 
(όπωδ Ροθά, Οίί Ροθά, 5εοοί- 
θγ, ΑΤν, ϋΤν, Ουαό και Τπ- 
αΙδ) έχει στην γκάμα τηδ η 
εταιρία 5ΑΜ00. 

Οι δθηηοο δροΓί σωλήνεδ 
είναι χειροποίητοι, σύμφωνα 
με υψηλά πρότυπα για την 
μηχανοκίνητη βιομηχανία, 

χρησιμοποιώνταδ τα καλύτερα 
Διαβάστε περισσότερα: 


ΤΕΟΝΟΜΟΤΟ 


Ένα ακόμη νέο φίλτρο αέροδ 
υψηλήδ απόδοσηδ τηδ ΟΝΑ 
είναι πλέον διαθέσιμο, αυτή 
τη φορά για το νέο Υθΐηθήθ 
Χ-ΜΑΧ 300 

Α. Επιτρέπει στο πτυχωτό 
στοιχείο του φίλτρου να 
ακολουθεί με ακρίβεια 
το περίγραμμα από το 
φιλτροκούτι. 

Β. Εξαλείφει τα νεκρά σημεία 
που προκαλούν αναταράξεΐδ... 
Διαβάστε περισσότερα: 


\Λ/νν\Λ/. 6 Ν<θϊ 1 . 9 Γ 















ΜΑΚΚΙ-Ί 




Όλα τα μοντέλα τηδ 
γκάμα$ 

Η ϋυοθίΐ, με ιην στρατηγική του 
“ανοίγματοε” σε κατηγορίεε 
που μέχρι πρότινοε δεν είχε 
παρουσία, έχει ούτε λίγο 
ούτε πολύ διαμορφώσει μια 
γκάμα, που χωρίζεται σε επτά 
διαφορετικέε οικογένειεε 
μοντέλων. 

Συνολικά, διαθέσιμεε είναι 50 
μοτοσυκλέτεε... 

Διαβάστε περισσότερα: 

ϋυΟΑΤΙ 


ϋυοθίί - Ανανεωμένοδ τιμοκατάλογος 


Το ΡΟν έρχεται ανανεωμένο με 
τα εξήε παρακάτω 
χαρακτηριστικά: 

- Μικρότερο μέγεθοε από το 
ΡΟΙΙΙ υ$Β (λιγότερο από το 
ήμισυ του μεγέθουε του ΡΟΙΙΙ) 

- Τροφοδοσία μέσω ΙΙ5Β από 
τον υπολογιστή (δεν είναι 
πλέον απαραίτητη η 9 νοίί 
μπαταρία... 

Διαβάστε περισσότερα: 
ΤΕΟΝΟΜΟΤΟ 


ΡοννθΓ ΟοΓΠΓηθπάθΓ για το νέο Ηοηύα Αίπεα Τννίη 


ΰγηο]θί ΡΟν Ηοηάδ 
ΟΡΓ10001 










































ΝΙΞΑ ΑΓΟΡΑΣ 



Γάντια 1X3 ΡΓθδΐοη II 

5ροιΊ και προστασία 

Το νέο γάντι τπδ 1X5, ΡΓθδίοη II, έχει εροιΊ 
σχεδίαση με σκληρά προστατευτικά στα 
μετακάρπια και στον καρπό με δερμάτινη 
επένδση, με προστατευτικά στιε φάλαγγεε, 
δέρμα σε μεγάλο τμήμα του άνω μέρουε 
και στην παλάμη. Συνδυάζεται με τεχνικά 
υλικά, με την μεμβράνη εοΙίοΤΕΧ® να 
αναλαμβάνει την αδιαβροχοποίηση 
και σύστημα Τπ-ίΙθθθθ εσωτερικά για 
θερμομόνωση. ΡθίΙθοίΐνθ ρΐρΐης οη ίήθ 
ίΐηςθΓδ 

Ρυθμίζει με νοΙοΓΟ για σωστή εφαρμογή. 
Αποκτήστε τα στα 69θυι·ο και σε μεγέθη 
από Χ$ έωε 5ΧΙ_. 


Τζωρτζόπουλοε Μοίο Γαεήΐοη αηά αεεοεεοηοε, νννννν.ίζοΓίζορουΙοε.ςιι* 


Γάντια 1X3 3οπ3Γ 








Μίξη δέρματος με ύφασμα 

Η 1X5 διαθέτει στην αγορά τα γάντια 5οπθγ τα 
οποία είναι κατασκευασμένα από δέρμα αγελάδαε 
και συνθετικά υλικά. Προορίζονται για τουριστική 
χρήση ή οδήγηση με άσχημεε καιρικέε συνθήκεε, 
με μεβράνη ΟΟΡΕ-ΤΕΧ που τα καθιστά αδιάβροχα, 
και τρία επίπεδα μόνωσηε με ίΐθθεθ. Διαθέτουν 
προστατευτικά στα δάκτυλα, διπλό υλικό από ηηΐ- 
ΟΓοίίόΓθ στα δάκτυλα για ζέστη, διπλό υλικό στον 
αντίχειρα του αριστερού χεριού για να καθαρίζει την 
ζελατίνα. Τα ανακλαστικά στο άνω μέροε και στο 
ηλάϊ φροντίζουν για την αντανάκλαση του φωτόε 
ενώ ρυθμίζει με νθΙεΓΟ στον καρπό. Παράγονται σε 
αντρικά από 5 έωε 5ΧΙ_ και σε γυναικεία από ϋ5 έωε 

ΌΧΙ. 

Βρείτε τα στην τιμή των 45θυΓ0. 


Τζωρτζόπουλοε Μοίο Γοείιίοη αηά αοοθεεοπβε, νννννν.ίζοι*ίζορουΙοε.ς)Γ 
































ΜΑΚΚΕΤ 


Γάντια 1X5 δυιτιάα 

1X5 5υΜΒΑ 

Τα νέα γάντια τη5 1X5, δυιηβθ, είναι 

κατασκευασμένα για οδήγηση στην πόλη ή για 

τουρισμό, τουδ χειμερινούς μήνεδ. 

Είναι κατασκευασμένα από συνθετικά υλικά 

με μεμβράνη δοΙίοΤΕΧ που τα καθιστά 

αδιάβροχα, ενώ είναι αναπνέουσα και 

αντιανεμική. Διαθέτουν επένδυση Τπ-Πθθοθ 

για θερμομόνωση, και προσφέρουν εξαιρετική 

αίσθηση στην συγκράτηση του τιμονιού. 

Δερμάτινα σημεία, μαλακά προστατευτικά και 

ρυθμίσεΐδ στον καρπό και στην πίσω τμήμα 

συμπληρώνουν αυτό το κορυφαίο γάντι, θα το 

βρείτε στην τιμή των 45θυι·ο. 

Τζωρτζόπουλοδ Μοίο Γθδήΐοη οηά αεεβδδοηβδ, νννννν.ίζοΓίζορουΙοδ.ςΓ 

Γάντια 1X5 Τοήίηο ΕνΟ 

Μίξη υλικών 

Ένα γάντι για καθημερινή οδήγηση 
στην πόλη ή σε ιδανικέδ συνθήκεε 
θερμοκρασίαδ είναι το Τοπηο 
ΕνΟ τηε 1X5. Κατασκευασμένο 
από τεχνικά υλικά, μικρό σε 
μέγεθοδ αλλά με μεμβράνη δοΙΙο- 
ΤΕΧ και τριπλή επένδυση ίΐθθεθ 
για προστασία από το νερό και 
το κρύο. Ρυθμίζει με νθίτχο ενώ 
διαθέτει αντιολισθητικά τμήματα 
στην παλάμη και τα ακροδάκτυλα 
για τέλεια συγκράτηση. 

Τζωρτζόπουλοδ Μοΐο Γοδήίοη οηά αεεβδδοποδ, νννννν.ίζοΓίζορουΙοε^Γ 
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ΝΙΞΑ ΑΓΟΡΑΣ 


Κράνοδ ΑϊγοΙί 5Τ 701 $3ίθίγ 

Με εντυπωσιακά 
γραφικά 

Το δΤ 701 είναι το νέο 
ίυΙΙ-ίοοθ κράνοε τηε Αΐ- 
γοΙί σχεδιασμένο σε δύο 
διαφορετικά μεγέθη κελύφουε 
και ιδανικό για ΐουπης και 
εροΓΐ χρήση ταυτόχρονα. 

Το εξωτερικό κέλυφοε, το 
οποίο αποτελείται από ΗΡΟ 
(Ηΐςή ρθΓίοπηαηεθ οοηηροεΐίθ), 
πετυχαίνει μειωμένο βάροε, 
καθιστόνταε το 5Τ 701 ένα 
από τα ελαφρύτερα κράνη... 

Διαβάστε περισσότερα: 

ΜΟΤΟ ΜΑΡΚΕΤ 


Παντελόνι ΑοθΓόίδ Μχ ΑνοηςθΓ 

Εντυπωσιακά 
γραφικά και 
ποιότητα σε ένα 

Παντελόνι υψηλήε ποιότηταε 
ΜΧ από την ΑοθΓβίε με 
εντυπωσιακά γραφικά 
ΣΥΝΘΕΣΗ: 

• 95% ΡοΙγθδίθΓ. 5% ΚθνΙθΓ 
ΥΛΙΚΑ: 

• Διάτρητη εσωτερική 
επένδυση μέχρι το γόνατο. 

• Εξωτερικό από υψηλήε 
πυκνότηταε ροΙγοείθΓ 

600ϋ.... Α η ' 

Διαβάστε περισσότερα: 
ΜΟΤΟ ΜΑΡΚΕΤ 
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ΜΑΚΚΙ-Ί 


Κρονοδ ΒθΙΙ ΒυΙΙϋΐ ΒροοίβΙ Εύϋίοη Ιηάθρθηάθπί 

Σύγχρονο αλλά 
κλασικό & άκρω$ 
εντυπωσιακό 

Εμπνευσμένο από το πρώτο 

κράνοδ ΒθΙΙ δίθΓ, το ΒυΙΙΐΐΙ 

είναι μια σύγχρονη εκδοχή 

του αρχικού. Με εξαιρετική 

εφαρμογή και υπερ-υψηλή 

ποιότητα, το ΒυΙΙΐΙΐ είναι 

το ιδανικό κράνοδ για τουδ 

αναβάτεδ που αναζητούν 

νΐηίαςθ εμφάνιση και 

ολοκληρωτική προστασία. 

Με κέλυφοδ από ίΐόθΓ... 

Διαβάστε περισσότερα: 

ΜΟΤΟ ΜΑΡΚΕΤ 


Μπλούζα ΑεθΓϋίδ ΜΧ Ανοηςοτ 

Κερδίζει Χίε 
εντυπώσειε 

ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ: 

• Προ-καμπυλωμένοδ 
σχεδιασμόδ για καλύτερη 
εφαρμογή και ελευθερία 
κίνησπδ 

όταν το προστατευτικό στήθοδ 
φοριέται κάτω από τη φανέλα 

• Ελαστικά ένθετα 

• Φωσφορίζοντα χρώματα με 
καινοτόμο ψηφιακή τεχνολογία 

• Διάτρητα τμήματα κάτω από 

τη μασχάλη... 

Διαβάστε περισσότερα: 

ΜΟΤΟ ΜΑΡΚΕΤ 
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ΝΙΞΑ ΑΓΟΡΑΣ 





ΟΡθγοπ Τρόμπα Συμπλέκτη ΚΤΜ 1.08 950/990/1190 Ρ08Ρ 

201 1-/1 195 Ρ08Ρ 
2009- 

Βελτίωση 
απόδοσης και 
εμφάνισης 


Οι ιρόμπεδ συμπλέκτη τπ5 
ΟϋθΓοη είναι σχεδιασμένεε 
για να βελτιώσουν την 
αποδοτικότητα και την 
εμφάνιση τηε εργοστασιακήε 
τρόμπαε του συμπλέκτη... 

Διαβάστε περισσότερα: 

ΜΑΚΑΝ ΤΡΤ 


\λ/\λ/\λ/.6Ν<θϊ1.9γ 


Νέο ΟΡδ από την Οαπηΐη, 
σχεδιασμένο για οδηγούε 
δίτροχων, αφού είναι 100% 
αδιάβροχο (ΙΡΧ7) αλλά και 
αυτοκινήτου. Το σετ τηε Του- 
Γθίθεή περιλαμβάνει, το ΟΡδ με 
χάρτη τηε Ευρώπηε και μόνιμη 
αναβάθμιση, την αλουμινένια 
βάση η οποία κλειδώνει, βάση 

αυτοκινήτου και καλώδιο... 

Διαβάστε περισσότερα: 


ΜΑΚΑΝ ΤΡΤ 


0Ρ5 03 ΓΓΠΪΠ Ζυιτιο 395Ι.Μ στην ΜΑΚΑΝ ΤΡΤ 


Σετ Μοίο με βάση 
αλουμινίου ΤουΓθΙ- 
θοή σε μαύρο χρώμα 









































ΜΑΡΚΙΞΊ 


Φορτιστ δ / Συντηρητήδ Μπαιαρίαδ ΟΤΕΚ ΜΙΙΙ.ΤΙ Χδ 3800 


Μοναδικά 

χαρακτηριστικά 

Ο ΜυΙίΐ Χ$ 3800 είναι έναε 

δοκιμασμένοε και αξιόπιστοε 

ιρορτιστήε / συντηρητήε 

μπαταρίαε. Προσφέρει 

σημαντικά χαρακτηριστικά, 

όπωε η αποθείωση και η 

φόρτιση τηε μπαταρίαε για την 

συντήρηση τηε, τον χειμώνα. 

Είναι ο ιδανικόε φορτιστήε για 

όσουε αναζητούν την ποιότητα 

και την απλή σύνδεση... 

Διαβάστε περισσότερα: 

ΜΑΚΑΝ ΤΡΤ 


Αδιάβροχο παντελόνι Βυεο - ΜθΚθπ ΤΡΤ 

Προφυλαχθείτε από 
νερό και αέρα 

Ποιοτικό αδιάβροχο 
παντελόνι αντοχήε τηε Βυεθ, 
κατασκευασμένο από 100% 
πολυεστέρα, προστατεύει 
αποτελεσματικά από την βροχή 
και τον αέρα. Με ελαστική 
σούρα στην μέση και στα 
μπατζάκια και με φερμουάρ στο 
πλάι για ευκολία στο φόρεμα 
του. 

Η τιμή του είναι 49 ευρώ και 
μπορείτε να τον βρείτε στην: 


ΜΑΚΑΝ ΤΡΤ 






















ΝΙΞΑ ΑΓΟΡΑΣ 


Αδιάβροχο ϋοεΚοΙ Βυδθ - ΜθΚθγί ΤΡΤ 


Ποιοτική προστασία 
από ία στοιχεία τη$ 
φυσηδ 

Αδιάβροχο ϋθοΚθί 
κατασκευασμένο από 100% 
πολυστέρα με την γνωστή 
ποιότητα τηδ Βυδθ. Σαδ 
προφυλάσσει από βροχή και 
αέρα αποτελώνταδ μια επιλογή 
που λόγο τηδ ανθεκτικότηταδ 
τηδ, θα σαδ μείνει για χρόνια! 

Η τιμή του είναι 69 ευρώ και 
μπορείτε να το βρείτε στην: 



ΜΑΚΑΝ ΤΡΤ 



\λ/\λ/\λ/.6Ν<θϊ1.9γ 


ΜΑΚΑΝ ΤΡΤ 






































































ΜΑΚΚΕΤ 


Μπαταρία Οόγδδθγ ΡΟ 680 για ΒΜΥΥ Ρ 850/1 100/115005 

1 & Α<1ν 



Αυξημένη 
χωρητικότητα και 
αξιοπιστία 

Οι μπαταρίεε ιηε Οόγε- 
εογ χαρακτηρίζονται από 
την στιβαρή κατασκευή 
τουε και την ανθεκτικότητα 
τουε στουε κραδασμούε. 
Είναι κατασκευασμένεε από 
99,99% καθαρό μόλυβδο.... 


Διαβάστε περισσότερα: 

ΜΑΚΑΝ ΤΡΤ 


θερμαινόμενα ΟΗρ ΟαγΙοηα - ΜαΚαη ΤΡΤ 

Ιαπωνική κατασκευή 
και αξιοπιστία 

θερμαινόμενα Οπρ ΟθΥΐοηα, 
με 2 σκάλεε: εί3Γΐ, οη, για όλεε 
τιε μοτοσυκλέτεε με διατομή 
τιμονιού στα 22 χλστ.Το μήκοε 
του ςιπρ είναι 1 25 χλστ. Χώρα 
προέλευσηε Ιαπωνία, 
θα τα βρείτε στην τιμή των 60 
ευρώ, στην: 

ΜΑΚΑΝ ΤΡΤ 
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ΝΙΞΑ ΑΓΟΡΑΣ 


Μπότεδ Ηθ&ο ΤνθΙ ΕΚο Ενο 



Κορυφαίων προδιαγραφών 

Με επικάλυψη ΡΙ) δέρματοε υψηλήε ποιότηταε 
πάχουε 2.4 / 2.6 χιλιοστών οι μπότεε τηε Ηθβο 
είναι ο ιδανικόε σύντροφοε στο ΤπαΙ. Έχουν νέο 
σχήμα σε σχέση με το μοντέλο που αντικαθιστούν 
για καλύτερη εφαρμογή και στυλ, ευκολότερη 
πρόσβαση στο εσωτερικό και υψηλότερα επίπεδα 
άνεσηε. Με επανασχεδιασμένο προστατευτικό 
εμπρόε με αναδιπλούμενεε επεκτάσειε και 
σκληρό πλαστικό κούμπωμα που αντικαθίσταται. 

Η πρώτη ΤπαΙ μπότα που παίρνει Ευρωπαϊκή 
Έγκριση: ΟΕ ΑρρΓοναΙ ΕΝ 1 3634. 

Τιμή: 194 ευρώ 

—ΡΚΟθυ€Τ5— 



θΧΤΓαρτοτΙυείε ΤΑΣΟΥΛΗΣ,νννννν.θχίΓαρΓοάυοίε.ςΓ, 210-9213286/7 



—ΡΚΟθυ€Τ5— 


Κράνοδ Ηθβο Ζοιίθ 5 Τ-ΟΝΕ 



Με σύστημα φώτων ίοτΙ! 


Το κράνοε Ηθβο ΤπαΙ Ζοπθ 5 ξεχωρίζει 
αμέσωε καθώε σαε προσφέρει τη δυνατότητα, 
αν εσείε το επιλέξετε, να προσθέσετε την 
εφαρμογή Ι_θά ϋςήί δγείοητι. Είναι ένα σύστημα 
φωτισμού Ι_θά αποκλειστικά για τα κράνη Ηθήο Ζοπθ 
5, με τρειε επιλογέε: ΐ) φώτα μόνιμα αναμμένα Μ) φώτα 
που αναβοσβήνουν και ΐϋ) φώτα που ενεργοποιούνται με το 
πάτημα του φρένου. Η υποδοχή είναι προεγκατεστημένη στο 
πίσω μέροε του κράνουε και το μόνο που έχετε να κάνετε 
είναι να αγοράσετε τα επιπλέον εξαρτήματα, όταν και αν τα 

θελήσετε. 

V ΕλίΠ 

θΧΤΓθρΓοόυςίε ΤΑΣΟΥΛΗΣ 


νννννν.θχίΓθρΓοόυεΙε.ςΓ, 210-9213286// 
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ΜΑΚΚΕΤ 


Επιγονατίδες Ηθόο ΧΤΡ 



—ρκοουατΒ— 




Ανώτερη 


’Κ/ΐ 


ρκοουετΒ— 


Ολόσωμος θώρακας Ηθόο ΧΤΡ 

Έμφαση στην προστασία του 

αναβάτη 

θώρακαδ ενσωματωμένοδ σε μπλούζα 
με μακριά μανίκια, κατασκευασμένη από 
διαπνέον υλικό. Εξοπλίζεται με προστατευτικά 
Αΐπηθδή/ΡΕ5 που πληρούν τΐδ πιο πρόσφατεδ 
ευρωπαϊκέδ προδιαγραφέδ ασφαλείαδ 1621-2 

(2014). 

Διατίθεται σε τρία μεγέθη: Χ5-5, Μ-Ι_ και ΧΙ_- 

ΧΧΙ_. 

Τιμή: 1 53 ευρώ 
βΧΤΓβρΓοόυοίδ ΤΑΣ0ΥΛΗΣ, 
νννννν.θχί Γθρτοόυοίδ.ςΓ, 
210-9213286/7 


εργονομία 

Οι ποίοτικέδ επιγονατίδεδ ΧΤΤ? τηδ Ηθβο χάρη στη 
σχεδίασή τουδ προσφέρουν απαράμιλλη άνεση και 
εργονομία. Είναι κατασκευασμένεδ από ελαστικό- 
διαπνέον υλικό, για τέλεια εφαρμογή και τα 
αφαιρούμενα προστατευτικά τουδ είναι σύμφωνα 
με το ευρωπαϊκό πρότυπο ΕΝ 1 -1621. 

Τιμή: 44 ευρώ 

θΧΤΓθρΓοάυοίδ ΤΑΣ0ΥΛΗΣ, 
νννννν. ΘΧί Γ3 ρ Γ00II θίδ. 9 Γ, 
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ΝΙΞΑ ΑΓΟΡΑΣ 


Κρανοδ δννθγ τη$ Ηθόο 

Για ΜΧ / ΕηάυΐΌ χρήση 



—ΡΚΟθυ€Τ5— 




μΧΆ 


\/ί 


—ρκοουετΒ— 


Παντελόνι Ηθόο δνναγ 


Αντοχή και 

(1651911 


Το εντυπωσιακό δνναγ τηε Ηθβο 
είναι ένα υπέρ-ελαφρύ κράνοε 
από ίΐόθΓ ςΐ3εε για ΜΧ / ΕηάυΓΟ 
χρήση, ζυγίζονταε μόλιε 1.070 
γραμμάρια! 

Το εσωτερικό διαθέτει 3 
πυκνότητεε αφρώδουε υλικού, 
ενώ η εσωτερική υπό-αλλεργική 
επένδυση αφαιρείται και πλένεται. 
Διαθέτει 2 αεραγωγούε μπροστά 
και 4 για έξοδο του αέρα στο πίσω 
μέροε, ενώ ασφαλίζει με ϋ-Ρΐης. 


θΧΤΓθρΓοόυοίε ΤΑΣΟΥΛΗΣ, νννννν.θχίΓβρίΌάιιοίε.ςΓ, 210-9213286/7 


Το συγκεκριμένο παντελόνι είναι η νέα πρόταση 
τηε Ηθβο για ΕηάυΓΟ & ΜοΙοεΓοεε και ανήκει στη 
νέα σειρά δνναγ. Το νέο παντελόνι τηε εταιρίαε 
φέρει θερμική προστασία ΤθΓθΠΉά και ενισχύσειε 
0θΓάυΓ3 600 ϋ. Χρώματα: Πράσινο-Μπλε, Μαύρο- 

Πορτοκαλί, Μαύρο-Κόκκινο 
Τιμή: 143 ευρώ. 

βΧΤΓβρΓούιιεΙε ΤΑΣΟΥΛΗΣ, νννννν.βχίΓαρΓούιιοΐε.φΓ, 210-9213286/7 


\Λ/νν\Λ/.6Ν<θϊ1.9Γ 








ΜΑΚΚΕΤ 


Αγθι ΟΙΐΘδθΓ V - Κβνίη Βεήννβηΐζ 




Η εξέλιξη ενόδ θρύλου 

Η ρέπλικα του Κθνΐη δεήννθηίζ έρχεται και 
στο 0ΙΊ35ΘΓ -V από την ΑΡΑΙ, ένα κράνοδ το 
οποίο σχεδιάστηκε από την αρχή, σε κάθε 
του λεπτομέρεια, συνεχίζονταδ έτσι την 
επιτυχημένη του πορεία. Διαθέτει νέα, 
πλατύτερη ζελατίνα, στα πρότυπα του ΡΧ 
7 ΟΡ, με βελτιωμένο εύροδ όρασηδ για 
περισσότερη ασφάλεια. Νέο είναι και το 
σύστημα εξαερισμού για ταχύτερη εκροή 
του θερμού αέρα, για απόλυτη άνεση 
στην πολύωρη χρήση., με αεραγωγό 
τριών θέσεων στην περιοχή του σαγονιού... 

Αναβαθμισμένο είναι και το εσωτερικό του, με το 
ΡθοίθΙ ΟοηίουΓ δγδίθηη (Γ05) που αγκαλιάζει τΐδ γωνίεδ 

Διαβάστε περισσότερα: 

ΜΟ πγιοΊογ ίητιροιΊ δ.Α. νννννν.ηκηιοίοΓ.ςΓ Τηλ.: 210 721 2986 


ΜΟ ιηοίοΓ ίητιροΓΐ δ.Α. νννννν.πκΓηοίοΓ.ςΐΓ Τηλ.: 210 721 2986 


Κράνοδ ΑΟν ΟΟΜΡΑΟΤ 

Νέο ίΐΐρ-υρ κράνο$! 

Το ΟοηιρθεΙ είναι το νέο κράνοδ τηδ ΑΟν 
που βρίσκεται στην κορυφή τηδ γκάμαδ, 
εκπροσωπώνταδ την σειρά ίΐίρ-υρ τηδ 
ΑΟν. Είναι ένα κράνοδ κατασκευασμένο 
για τουρισμό αλλά και για καθημερινή 
χρήση στην πόλη, και έρχεται με πλούσιο 
εξοπλισμό από το εργοστάσιο. Αυτό 
του δίνει την δυνατότητα να μπαίνει 
στην αγορά όνταδ ένα από τα καλύτερα 
κράνη που μπορεί να αποκτήσει κάποιοδ, 
συνδυάζονταδ την άνεση, την ασφάλεια 
και την χρηστικότητα. 


νν\Λ/\Λ/.6Ν<θίΙ.Ο|Γ 




ΝΙΞΑ ΑΓ0ΡΑ2 



Αγθι Ουθηίυηι $Τ Ργο 

Επανασχεδιασμένο! 

Νέο Αγ3ι Ουθηίυηη δΤ ΡΡΟ, με 
επανασχεδιασμένο “μακρύ οβάλ” σχήμα 
κελύφουε ώστε να ταιριάζει “γάντι” στουε 
Ευρωπαίουε αναβάτεε.Έτσι η άνετη και 
ταυτόχρονα απόλυτη εφαρμογή αγγίζει 
νέα επίπεδα. Το νέο δΤ ΡΡΟ αποτελεί 
συνέχεια του ήδη επιτυχημένου μοντέλου 
τηε ΑΡΑΙ, του ΟυθηΙυηη $Τ, πρώτη επιλογή 
των έμπειρων αναβατών εροΓΐ και ΐουπης 
οδήγησηε, κρατώνταε και αναβαθμίζονταε 
όλα τα ποιοτικά χαρακτηριστικά του... 

Διαβάστε περισσότερα: 

ΜΟ ητιοίοΓ ίητιροΓί δ.Α. 
νννννν.πκηίΐοίοΓ.ςΓ Μιχαλακοπούλου 44, 
Αθήνα, 210 7212986 


Αγ3ϊ Τουτ χ 4 δίιίΓθ Οτθηςθ 

Για ΚΤΜ ΑύνβηΐυΓθ! 



Είτε πρόκειται για τουριστική χρήση, είτε για 
οδήγηση οίί-ΓΟθά, είτε και για τα δύο, το νέο 
κράνοε από την ΑΡΑΙ, ΤουΓ-Χ4, θα σε καλύψει 
απόλυτα. Με επανασχεδιασμένο εξωτερικό 
κέλυφοε, το νέο ΤουΓ-Χ4 είναι πιο δυνατό και 
άκαμπτο από ποτέ και χάρη στο εξελιγμένο 
σύστημα εξαερισμού του, είναι ιδανικό για χρήση 
σε ακραίεε συνθήκεε ζέστηε και ιδρώτα. Το 
Τουτ-Χ4 φοριέται όπωε θέλειε εσύ, με ή χωρίε 
γείσο, με ζελατίνα ή χωρίε, αφού το μεγάλο του 
άνοιγμα επιτρέπει τη χρήση μάσκαε θηόυΓΟ. 
Εσωτερικά, το ΓθεΐαΙ ΟοηΐουΓ δγεΐθηη (ΡΟδ) 
προσφέρει επιπλέον στήριξη στην περιοχή του 
σαγονιού χωρίε να σφίγγει... 

Διαβάστε περισσότερα: 


ΜΟ ητιοίοΓ ίτηροΓί δ.Α. νννννν.ΓηςητιοίοΓ.ςΓ Τηλ.: 210 721 2986 


\Λ/νννν.6Ν<θί1.9ΐ' 




ΜΑΚΚΕΤ 


Η πόλη σου ανήκει 

Το ολοκαίνουργιο τζάκετ από την 
Οαΐπθδθ, ΡαάάοεΚ ϋ-ΟΓγ, μοιάζει με ένα 
καθημερινό οαευαΙ τζάκετ, σου παρέχει 
όμωε όλη την προστασία ϋθΐηοεθ που 
χρειάζεσαι για να κινηθείε με ασφάλεια 
μέσα στην πόλη. Με αδιάβροχη 
επίστρωση και αφαιρούμενη εσωτερική 
επένδυση, θα σε συντροφεύσει τουε 
περισσότερουε μήνεε του χρόνου, ενώ 
η ΡΓΟ-δήαρο προστασία τηε ϋαιηοεθ 
το καθιστούν ωε το απόλυτο τζάκετ 
πόληε... 

Διαβάστε περισσότερα: 

ΜΟ ιηοίοΓ ίτηροΓί δ.Α. νννννν.ηιςπιοίοΓ.ςΓ Τηλ.: 210 721 2986 

03111666 ΡΙ3Ζ3 Ο-ϋΓγ ϋθΟΚθί 

Τεχνικό 035υ3ΐ μπουφάν 

Το ΡΙθζθ ϋ-Οη/ ϋ3θΚθί αποτελεί την κορυφαία ποιοτική 
επιλογή οαευβΙ τεχνικού μπουφάν μοτοσυκλέταε που 
μπορεί να φορεθεί και σε καθημερινέε εξόδουε χωρίε 

μοτοσυκλέτα. 

Είναι 100% αδιάβροχο με διαπνέουσα μεμβράνη 0-ϋι-γ, 
κατασκευασμένο από 0θΓάυη3 ϋιγ δήθΙΙ Ρ3ήπο ειδικήε 
επεξεργασίαε για εξτρά αντοχή στο νερό. 
Διαθέτει θερμική επένδυση Οοοεθ ίθ3ΐήθΓ και 
προστατευτικά ΟΕ ΕΝ 1621.1/97 Ργο-Αγπίογ 
δοίί σε ώμουε και αγκώνεε. Ταυτόχρονα έχει και 
αναμονή αν κάποιοε επιθυμεί να τοποθετήσει τα 
σκληρά προστατευτικά ΚΙΤ Ε, αλλά και υποδοχή για 

προστατευτικό πλάτηε. 

ΜΟ ΓηοίοΓ ίτηροΓΐ δ.Α. νννννν.ΓηοιηοίοΓ.ςΓ Τηλ.: 210 7212986 









ΝΙΞΑ ΑΓΟΡΑΣ 


ΒΜ\/ν Μ0ί0ΓΓ3(Ι: 


Εξοπλισμόε αναβάτη 2017 



Αποτελεί πλέον παράδοση για τουε φίλουε τηε ΒΜ\Λ/ να έχουν μία πρώτηε τάξεωε 
συλλογή εξοπλισμού στο ξεκίνημα κάθε χρονιάε. Κάθε αναβάτηε έχει πολλούε λόγουε 
να εξερευνήσει την γκάμα Εξοπλισμού Αναβάτη τηε ΒΜΜ Μοίοιτθά για το 201 7, καθώε 
περιλαμβάνει νέα προϊόντα που υιοθετούν την τελευταία λέξη τηε μόδαε και -δίνονταε 
προτεραιότητα στην ασφάλεια- βασίζονται στιε πιο σύγχρονεε τεχνολογίεε για την 
προστασία του αναβάτη. 


Κράνοδ εγ$ΐθΐη 7 ΟθΓ&οη 

Με το δγείοητι 7 Οαιόοη, η ΒΜ\Ν Μοϊογ- 
Γθά παρουσιάζει την ιδέα ενόε ίυΙΙ ίαεο 
κράνουε που μπορεί να μετατραπεί σε 
ένα ]θί σε δευτερόλεπτα χωρίε τη χρήση 
εργαλείων. Αυτό το νέο προϊόν γίνεται 
πλέον σημείο αναφοράε στουε τομείε τηε 
ασφάλειαε, τηε αεροδυναμικήε και τηε 
ευχρηστίαε. Σχεδιασμένο για να συνδυάζεται 
με το συγκεκριμένο κράνοε, το νέο Σύστημα 
Επικοινωνίαε ΒΜ \Ν διαθέτει τεχνολογία ειδικά 
σχεδιασμένη για την ασφάλεια και την άνεση 
του αναβάτη. 


Φόρμα ΕπάιίΓοΟιιαπΙ 

Η πλήρωε ανασχεδιασμένη φόρμα ΕηάυΓΟ- 
ΟυαΓά είναι μία επαγγελματική φόρμα οηάυ- 
γο φτιαγμένη από ειδικά υλικά και διαθέτει 
εντυπωσιακή εμφάνιση. Σε συνεργασία με 
την δεήοθΙΙθΓ ΤθχίΐΙ κατέστη δυνατή η εξέλιξη 
του κορυφαίου υλικού Ογηαίθε ενώ χάρη στο 
οθΓθεραοθ - πανίσχυρα κεραμικά σωματίδια 
ενσωματωμένα σε πολυμερέε υλικό - η 
συγκεκριμένη φόρμα παρέχει απαράμιλλη 
ασφάλεια ακόμη και σε ακραίεε συνθήκεε 
οδήγησηε. Η ειδική επίστρωση εθΓαεραοθ 
βρίσκεται, επίσηε, στα γάντια ΕηάυΓοΟυαΓά 
ςΙονοε τα οποία ταιριάζουν ιδανικά με τη 
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ΜΑΡΚΙΞΊ 



φόρμα τόσο οπτικά όσο και σε τεχνικό επίπεδο, 
με στόχο πάντα την ασφάλεια. 


Μπουφάν εΐΓββί ΑΙΡ ϋτγ / 
δίΓββίΟυθΓϊΙ ΑΙΡ 

Τα μπουφάν $ϊγθθϊ ΑΙΡ Οι·γ και 51 γθθΙ- 
ΟυαΓό ΑΙΡ συνιστούν έναν επαναστατικό 
συνδυασμό: πρόκειται για δύο μπουφάν 
τα οποία δέχονται σύστημα αερόσακου - 
σχεδιασμένου σε συνεργασία με την ΑΙ- 
ρΐηθ5ΐ3Γ5 - το οποίο ανιχνεύει τιε συνθήκεε 
ατυχήματοε και σε 85 χιλιοστά του 
δευτερολέπτου αναλαμβάνει την προστασία 
του αναβάτη χωρίε να έχει καμία σύνδεση 
με τη μοτοσικλέτα. 

Και τα παραπάνω αποτελούν 
μόνο την αρχή! 

Ανάμεσα στα επτά νέα μπουφάν που 
βρίσκονται στη συλλογή εξοπλισμού 
αναβάτη τηε ΒΜ\Ν ΜοΙοιταά για το 201 7 
υπάρχει και το μπουφάν Ρΐάθ ςυΐΐίθά. 

Όλα τα μπουφάν είναι σχεδιασμένα ώστε 
να συνδυάζονται με το εσωτερικό αυτό 
μπουφάν με επένδυση Ρπιη3ΐ_οίί. Οι 
αναβάτεε που θα το φορέσουν μέσα από το 
μπουφάν μοτοσικλέταε, θα το εκτιμήσουν 
για τη χρησιμότητά του στη βροχή και στο 
κρύο. 

Πολυάριθμα προϊόντα στη νέα συλλογή 
σχεδιάστηκαν για την ανθηρή κοινότητα 
αναβατών τοαάεΐοΓ και κλασικών 
μοτοσικλετών. Αυτό ισχύει για τη φόρμα 
ϋ3ΓΚΝΐίθ ρΓθΓηΐυηι καθώε και για τα 
ανθεκτικά μπουφάν ϋουάΙθΡ και ΒΙαοΚ- 
Ι_θ3ίήθΓ, όπωε και για το ]θ 3 η παντελόνι 
Ρΐάθ Κθνΐ 3 Γ. 

Όλα τα προϊόντα έχουν κορυφαία 
χρηστικότητα, εξαιρετική ποιότητα υλικών 
και απαράμιλλη ποιότητα κατασκευήε. 

ΒΜνν ΜοίοΓΓθά ΗθΙΙθε 
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ΝΙΞΑ ΑΓΟΡΑΣ 


ϋθοΚθί Ρθίηθδθ δίΓθθΐ ΡθγΚθγ 


Τεχνικό και ξεχωριστό 

Ένα μοντέρνο κοντό ϋαοΚθί, από ποιοτικά 
κατεργασμένο δέρμα μοσχαριού, που καταφέρνει 
να παντρέψει με επιτυχία τα δυναμικά στοιχεία 
ενόε ]3θΚθί μοτοσυκλέταε με την διακριτικότητα 
που επιζητά ο αναβάτηε που κινείται στουε 
δρόμουε τηε πόληε. Τα αλουμινένια ένθετα 
στουε ώμουε είναι ένα από τα κύρια σημεία 
που το κάνουν να ξεχωρίζει με τα αφαιρούμενα 
προστατευτικά σε ώμουε και αγκώνεε να 
προσφέρουν την απαραίτητη προστασία που 
ενισχύεται... 

Διαβάστε περισσότερα: 

ΜΟ ηηοίοΓ ίητιροΓί δ.Α. νννννν.πκητιοίοΓ.ςΐΓ Τηλ.: 210 721 2986 



ΡΙΕΡΡΑΚ08 ΜΟΤΟ - Κάθετη μονάδα ΤπυπιρΙι! 

Σε ένα από τα πλέον κομβικά 
σημεία τηε Αθήναε, 

Λ. Βουλιαγμένηε 1, χτυπά η καρδιά τηε Τπ- 
υιτιρίΊ! Στο ανανεωμένο κατάστημα ΡίθΓΤθΚοε 
Μοίο, οι ψιλοί τηε βρετανικήε εταιρείαε 
μπορούν να απολαύσουν υψηλού επιπέδου 3ί- 
ϊθγ ε3ΐοε υπηρεσίεε, που περιλαμβάνουν: 

-Εξουσιοδοτημένο εοη/ΐεθ 
από έμπειρο και καταρτισμένο προσωπικό 
-Έκθεση με οπςΐηβΙ ΤπυητιρίΊ 3ίΙθΓ πί3γΚθΙ 
αξεσουάρ 

-Εξοπλισμό και αξεσουάρ για τιε μοτοσικλέτεε 
τουε και όχι μόνο, καθώε και γνήσια 
ανταλλακτικά Τπυηηρή. 

ΡΙΕΡΡΑΚ05 ΜΟΤΟ - ΤΡίυΜΡΗ 
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ΜΑΚΚΙ-Ί 


Παντελόνι Μαεηα Βυταη 

Για καλοκαίρι και 
άνοιξη 

Καλοκαιρινό παντελόνι Τοιιγ- 
ΐης τηε ΜΑΟΝΑ με διάτρητα 
τμήματα. 

Προστασία στο γόνατο και 
θήκεε προστατευτικών στο 
γοφό. Ρυθμιζόμενο στη μέση 
με διπλό νθΙοΓΟ, ρυθμιζόμενο 
προστατευτικό για το γόνατο, 
αντιολισθητικέε λωρίδεε, 
θερμική ασπίδα και κοντό 
φερμουάρ σύνδεσηε. 

Τιμή: 1 29,95 ευρώ 

ΜΟΤΟ ΜΑΡΚΕΤ 


Μπουφάν Μοεηο Γΐΐθπύο Ηοοόϊβ 

Δεν μοιάζει με 
μπουφάν! 

Μΐά εθθεοη μπουφάν πόληε 
ΜΑΟΝΑ ΓΓθθπάθ Ηοοάΐθ. 

Με ενισχύσειε ΚθνΙθΓ στουε 
αγκώνεε, τουε ώμουε και 
την πλάτη και δθίθίοοή 
προστασίεε στουε ώμουε και 
τουε αγκώνεε. 

ΒθΙίΙοορ, αποσπώμενη 
κουκούλα. 

Ανακλαστικά ένθετα δΐάθ Εγθ. 
Υλικά: Βαμβάκι / Μείγμα 
πολυεστέρα 
Τιμή: 139,95 ευρώ 

ΜΟΤΟ ΜΑΡΚΕΤ 

■ρρ·" 
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ΝΙΞΑ ΑΓΟΡΑΣ 




Μπουφάν Νοπίεβρ ΓίςΙιί Αιγ 


Σπορ στυλ και 
επιθετική εμφάνιση. 

Καλοκαιρινό μπουφάν με 
μεγάλα διάτρητα πάνελ, από 
ύφασμα υψηλήδ αντοχήδ, 
στο στήθοδ και την πλάτη για 
καλύτερη κυκλοφορία του 
αέρα στο σώμα. Εξοπλισμένο 
με ΕΝ 1621-1 πιστοποιημένα 
προστατευτικά στουδ ώμουδ 
και τουδ αγκώνεδ και μαλακό 
προστατευτικό πλάτηδ, 
που μπορεί προαιρετικά να 

αντικατασταθεί... 

Διαβάστε περισσότερα: 

ΜΟΤΟ ΜΑΡΚΕΤ 


«Η·· 


Κράνο$ ΒβΙΙ Ρθοθ5(θγ 5ρββ(1 ΟήβοΚ 

Κορυφαίο και 
εντυπωσιακό 


Κατασκευασμένο με πολλά 
στοιχεία από το κορυφαίο 
ΡΡΟ δΤΑΡ, το ΡΑΟΕ δΤΑΡ 
προσφέρει αγωνιστική 
ποιότητα και απόδοση σε πιο 
προσιτή τιμή. 

Από την πρώτη του εμφάνηση 
το 1967, το ΒθΙΙ $Ϊ3Γ 
αντιπροσώπευε το πρότυπο για 
την προστασία του κεφαλιού. Η 
εμμονή για την καινοτομία στα 
κράνη συνεχίζεται... 

Διαβάστε περισσότερα: 
ΜΟΤΟ ΜΑΡΚΕΤ 
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ΜΑΚΚΕΤ 


ΜβΚβη - Προσφορές στα 59ΐοιηοη! 

Μοναδικά παπούτσια, 
σε εξαιρετικέ^ τιμέβ 

Τα παπούτσια τη$ δθίοιηοη, που 
θεωρούνται από τιε κορυφαίεε 
επιλογέε για ΙτοΚΚΐης, ΐΓ3ϋ τυη- 
ηΐης, ορειβασία και γενικά ουΐ- 
όοοΓ δραστηριότητεε, μπορείτε 
να τα βρείτε σε τιμή προσφοράε 
-30% στο κατάστημα ΜθΚθπ! 

ΜΑΚΑΝ 


ΒΜνν ΜοίθΓΓ3(Ι: Νέο Νθνΐ^ΐοΓ VI 

Βελτιωμένο, με νέεε 
λειτουργίεε 

Η ΒΜνν ΜοίοΓΓθά παρουσιάζει 
το νέο ΝθνίςθίοΓ VI, 
που θα διατίθεται από το 
Μάρτιο του 201 7 μαζί με 
την υπάρχουσα έκδοση 
ΝθνΐςθίοΓ V. Πρόκειται 
για ένα νέο σύστημα 
πλοήγησηε με πολυάριθμα 
καινοτόμα χαρακτηριστικά 
και αναβαθμισμένη 
λειτουργικότητα. Το νέο 
σύστημα διατηρεί τιε ίδιεε... 

Διαβάστε περισσότερα: 


Α. Παναγιωτόπουλοε Α.Ε. 























ΝΙΞΑ ΑΓΟΡΑΣ 



Ξεχωριστό και 
προσεγμένο 

Το ϋΡΟΙϋ είναι το νέο ΓΙΐρ ΙΙρ 
κράνοδ τηδ ΟΑΒΕΡΟ, 100% 
κατασκευασμένο στην Ιταλία με 
καινοτόμεδ τεχνικέδ λύσειδ και 
ελκυστική σχεδίαση για τουδ 
μοτοσικλετιστέδ που θέλουν να 
ξεχωρίζουν. 

Το πιγούνι διαθέτει δύο 
ξεχωριστά ρυθμιζόμενουδ 
εξαερισμούδ για να κατευθύνει 
τον αέρα απευθείαδ στην 
εσωτερική επιφάνεια τηδ... 

Διαβάστε περισσότερα: 

ΜΟΤΟ ΜΑΡΚΕΤ 


Σάκο: ουρά: Οίνΐ ΕΑ1 1 5Κ6 401. αδιάβροχο: 

Για βόλτεδ μικρέδ και 
μεγάλεδ 

Αδιάβροχοδ κυλινδρικόδ σάκοδ 
ουράδ 40 λίτρων σε χακί 
χρώμα 
Υλικά: 

• ΡνΟ, με υψηλήδ συχνότηταδ 
βελονιά και λιγότερο ραφέδ. 

• Όλα τα υλικά είναι σύμφωνα 
με τουδ κανονισμούδ Ρθθεή 
Εξοπλισμόδ: 

• Αδιάβροχο σύστημα 
κλεισίματοδ τοΙΙ-υρ 

• Λαβή μεταφοράδ... 

Διαβάστε περισσότερα: 





\ 


ΜΟΤΟ ΜΑΡΚΕΤ 
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ΑΝΑΜΕΝΟΝΤΑΙ ΣΥΝΤΟΜΑ 



ΜΟΤΟ0ΚΟ55 


ΜΧ 80/85/100 . Κγύ 48 βοτ\τ/Τ€/€Ν€ Μ/ΤΜ Ηοοΐη§ 5ήοσΙ< αύΒοτύβΓ 

ΜΧ 125 . Κγύ 48 βοτΙτ/Τε/€Ν€ Μ/ΤΜ Καοΐηξ 5/?ο^/^ αύΞΟΓόβΓ. 

ΜΧ 144 . Κγύ 48 βοτ\(/Τ ο/€Ν€ Μ/ΤΜ ^οοΐη§ ΞΐιοεΙτ οΙ350γΤ)6Γ. 

ΜΧ 250 . Κγύ 48 βο γ Ι</Τς/€ Ν € Μ/ΤΜ Καα'η§ 5 ήοεΙ< αύΞοτΙοβΓ. 

ΜΧ 250 Ρί Κ5 . Κγό 48 / ογΙ</Τ€/€Ν€ Μ/ΤΜ Καοΐηξ ξΤιοοΚ αόΞΟτύβΓ. 

ΜΧ 300 . Κγϋ 48 βοτΙκ/Τ ο/(IΝ€ Μ/ΤΜ Καοϊηβ 5ΤιοεΙ< αϋΞΟΓόβτ. 

ΜΧ 300 Ρί Κ5 . Κγύ 48 βθΓ^/Ττ/€Ν€ Μ/ΤΜ Κααΐηξ 5/ϊοο/γ αΙθ5θΓΐθ6Γ, 

ΜΧ 450 Ρί Κ5 . Κγύ 48 βοτΙί/Τς/€Ν€ Μ/ΤΜ Κασιηζ ΒίποσΙτ αύΞΟΓϋβτ, 

ΜΧ 530 Ρί Κ5 . Κγύ 48 {ογΙ</Τ€/€Ν€ Μ/ΤΜ ΤΙθ€ίη§ εΐηοσίτ αύΞΟΓύβτ, 


ΕΝΡϋΚΟ 


ΕΝ 125. Κγύ 48 βοτ\(/Τ€/€Ν€ Μ/ΤΜ Καοϊηζ 5ΤιοοΙ< αύΞοτϋβΓ 

ΕΝ 144. Κγύ 48 {ογ!</Τ€/€Ν€ Μ/ΤΜ Καοΐη^ 5ΤιοεΙ< αϋ50Γ06Γ 

ΕΝ 250. Κγίο 48 βοτΙτ/Τα/ΖΝ€ Μ/ΤΜ Καείηξ ξΤιοοΙκ α050Γ06Γ 

ΕΝ 250 Ρί Κ5. Κγύ 48 βοτΙ(/Τ€/€Ν€ Μ/ΤΜ Καοΐηζ 5ΤιοοΙ< οΤ>5ογΤ)6Γ 

ΕΝ 300. ΚγΙο 48 / ογΙ</Το/ (ΓΛ/Γ Μ/ΤΜ Καοΐηξ 5 ΤιοοΙ< αύΞοτύβΓ 

ΕΝ 300 Ρί Κ5. Κγύ 48 βοτΙ(/Τ€/€Ν€ Μ/ΤΜ Καα'η§ 5/70<γ/( αΤ)50Γ06Γ 

ΕΝ 450 Ρί Κ5. Κγύ 48 /ο Γ^/Τε/ΟΝ€ Μ/ΤΜ ^αεΐη§ ΞΤιοεΙτ αΤ>50ΓύβΓ 

ΕΝ 530 Ρί Κ5. Κγύ 48 βοτ\(/Τ€/€Ν€ Μ/ΤΜ Καοΐηξ 5ΐιοεΙ< αύεοΓϋβΓ 


€. 5.390,00 
€. 7.210,00 
€. 7.395,00 
€. 7.635,00 
€. 8.453,00 
€. 7.670,00 
€. 8.990,00 
€. 8.695,00 
€. 9.010,00 


€. 7.490,00 
€. 7.620,00 
€. 7.750,00 
€. 8.720,00 
€. 7.990,00 
€. 9.580,00 
€. 9.365,00 
€. 9.380,00 


5 ϋ Ρ Ε Ρ Μ ΟΤΟ 


Τ.Β.Α. 


Στις ανωτέρω τιμές σ υ μ π ε ρ ίλα μ β άν οντ α ί ΦΠΑ καί Ειδικό Τέλος Ταξινόμησης 



V· 


,ΡΟννΕΚ [^©ΏΟΒϊί 7 . 


για την εταιρία, 

Γεώργιος Γαλάτης 


ΤΜΠΑ0ΙΝ6ΗΕΙΙΑ8.6Η 
































































Το Κίύίπ9 δοΙιοο! Θανάσης Χούντρας 
είναι η μοναδική σχολή Αφαλούς Οδήγησης 

στην Ελλάδα που: 


• Λειτουργεί αδιάλειπτα από το 1998 
• Οι Ημερίδες της απευθύνονται σε κάθε 
οδηγό, ανεξαρτήτως φύλου, ηλικίας, 
εμπειρίας και είδους μοτοαυκλέτας 
• Διαθέτει μόνιμες μισθωμένες 
εγκαταστάσεις 
Λειτουργεί καθημερινά, 12 μήνες το χρόνο 
• Παρέχει Εκπαίδευση σε παιδιά και νέους 
από 5 ετών (ΥαπίθΙΐδ ϋυπϊοΓ Αοαάθπηγ) 
• Πραγματοποιεί Σεμινάρια για την ασφαλή 
οδήγηση σε Σχολεία Β’ βάθμιας Εκπαίδευσης 
(πρόγραμμα εγκεκριμένο από το Υπουργείο 
Παιδείας), φορείς, λέσχες μοτοαυκλέτας," 
εταιρείες, οργανισμούς, σώματα ασφαλείας 
• Διευθύνεται από Καθηγητή Φυσικής 

Αγωγής 


ΜΕ ΤΗΝ ΥΠΟΣΤΗΡΙΞΗ 



Οι Εγκαταστάσεις του ΡΐοΙΐη9 δοΙιοοΙ 
Θανάσης Χούντρας, βρίσκονται: 
Στο Πολυδένδρι Αττικής, 32 χλμ από το 

κέντρο της Αθήνας 

νννννν.ιτιοΐ0Γογσΐ6η<ϋη9303άβΓηγ.σοηι 

ίπίο@ΓηοΐΓ30.9ΐ' 











Η ΑΓΩΝΙΣΤΙΚΗ ΚΙΝΗΣΗ ΤΟΥ ΜΗΝΑ 



Ιί.ι.Πι,·.*;*,:»·>'/ΚΙ·ρβ 

ΓΜ'ΔΜΙχ ^ί»|ΐκιίί4?^ 




ώ. 














Βθϋ Ββγ οτην Πάρνηθα 

Του Τάκπ Μανιάτη 

Ο Τϊπί ΟοΙβιηαιι βρέθηκε στην ΕΠγΤ δα καίΙεσμένοδ ιη$ ΓΗθ ΡιιοΗδΙταοΙα 
Οο, ιη§ εΠΠηνικήδ αντιπροσωπείαε ιη$ ΒΕΤΑ. Και φυσικά δεν χάσαμε την 
ευκαιρία να οδηγήσουμε μαζί του, σε μία αμιγώ$ ΒεΙα ϋαγ στην Πάρνηθα. 



νννννν.δϊΙ<θϊ1.9ΐ' 







Μία μέρα με τον Τϊιη ΟοΙθηιαη 




Αν τον δείδ με πουκαμισάκι, βερμούδα και σαγιονάρα δίχαλο, μάλλον δεν θα του δώσεΐδ 
βόλια το μηχανάκι. Νομίζεΐδ ότι είναι ένα από αυτά ία φλωράκια που νοικιάζουν δοοοΙθΓ 
σε νησί, τουδ κολλάει το γκάζι με ίο που βρεθούν στη σέλα, και καρφώνονται στην πρώτη 
κολώνα. 

Αλλά μόλΐδ ο αδύνατοδ Τϊιη βρεθεί στην σέλα του αγαπημένου του ΒΕΤΑ ΠΠ 300, σου 
πετάγονται τα μάτια από αυτά που κάνει. Αυτά τα κόλπα είχαμε την απορία να δούμε στην 
βόλτα που διοργανώθηκε για τουδ κατόχουδ ΒΕΤΑ, στην Πάρνηθα, με επίσημο καλεσμένο 
τον Τϊηι ΟοΙθηιαη, ο οποίοδ μόλΐδ είχε φτάσει από την Τουρκία, όπου συμμετείχε στον αγώνα 
ΠθάΒυΙΙ $θόί Ιο $1<γ. 

Απλόδ, χαλαρόδ, προσιτόδ, γελαστόδ.Έναδ τυπικόδ Αυστραλόδ, χαρούμενοδ και έτοιμοδ να 
δώσει συμβουλέδ από την πρώτη στιγμή. Με αέρινο στυλ, με άριστο κοντρόλ και ισορροπία 
που τΐδ περισσότερεδ φορέδ φαινόταν σαν να τον κρατάει κάποιο αόρατο χέρι. 
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Η διαδρομή που διανύσαμε στι$ παρυφέδ τη$ Πάρνηθαδ, στα γνωστά μονοπάτια που πολλοί 
αναβάτεδ βολτάρουν τα σαββατοκύριακα, είχε διαφορετικό χαρακτήρα. Να δούμε τον τρελό, 
να κάνει τα μαγικά του. ΕηάυΐΌ φυσικά δεν θα το λέγαμε, με 30 αναβάτεδ παρέα, και σκόνη, 
αλλά άλλωστε δεν ήταν αυτόδ ο λόγοδ. Στην πρώτη αντιπυρική που σταματήσαμε, ο Τιηι 
ΟοΙθηιαη άρχισε να παίζει με το ΒΕΤΑ του κάνονταδ τελείωδ κάθετεδ σούζεδ, στρίβονταδ έτσι, 
κάνονταδ θηάο και συνεχίζονταδ με απότομη σούζα μετά. Η τεχνική του δεν άργησε να φανεί, 
αφού στην συνέχεια τηδ βόλτα$, μαε έδειξε πόσο εύκολα μπορούν να γίνουν τα ανεβάσματα 
σε απρόσιτα κάθετα σημεία, χωρίε φόρα. Το σημαντικό σε αυτό, είναι πωε, οι περισσότεροι 
αναβάτεδ που ήμασταν μπροστά, δεν θα σκεφτόμασταν καν να ανέβουμε στα σημεία που 


ανέβαινε, ούτε καν στα περάσματα από νεροφαγώματα, χωρίδ μήκοδ για φόρα, ούτε για 
προσγείωση. 
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Μία μέρα με τον Τϊιη ΟοΙθηιαη 




Έχουμε δει άλλωστε σε εκπληκτικά νϊάθο που ανεβάζει στο κανάλι του στο Υουίυοθ, να 
περνάει κορμούε με απίστευτη άνεση, με την μία ρόδα, να κάνει θηάο με χιλιόμετρα και 
να στρίβει 180 μοίρεε και να ακουμπάει τον πίσω τροχό σε κορμό.Ή, να γυρνάει την 
μοτοσυκλέτα 360 μοίρεε, με τιε μισέε να γίνονται με θηάυΐΌ, και τιε άλλεε μισέε με σούζα. 

0 τύποε έδειξε απλά ότι το θηάυΐΌ μπορεί να γίνει ένα αρκετά διασκεδαστικό μηχανοκίνητο 
εροΚ, αν έχειε την διάθεση να ασχοληθείε με αργέε ταχύτητεε, κοντρόλ, και απότομα 
ανεβάσματα. Βρήκαμε νέο παιχνίδι! 
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Υπό ιδανικές συνθήκες 

Ο 5ο$ Αγώνα$ ΟΛΥΜΠΙΑ ΟΔΟΣ - ΜΕΓΑΡΑ για το 
ΠΠΤ2017 (Πανελλήνιο Πρωτάθλημα Ταχύτητα$) έγινε σε 
μια ηλιόλουστη φθινοπωρινή μέρα με ιδανικέδ καιρικέδ 
συνθήκεδ και αρκετούδ θεατέδ για αγώνα που γίνεται 
Σάββατο. 

Διαβάστε παρακάτω την περιγραφή του 5ου αγώνα των Μεγάρων για κάθε 
κατηγορία του ΠΠΤ 2017. 

ΝΕΟΙ 

Το πρόγραμμα ξεκίνησε με την κατηγορία ΝΕΟΙ οδηγοί, με τον Νότη 
Παπαπαύλου να φεύγει μπροστά από την αρχή με Υατηαίια Ρ3 και να κερδίζει 
άνετα τον 5ο συνεχόμενο αγώνα, ενώ ήδη είχε κατακτήσει τον τίτλο από την 
προηγούμενη αναμέτρηση. Πίσω του με ίδια μοτοσυκλέτα ο Βούλγαροδ ΜϊΙίηϊΙ 
ΡΙοΓον έκανε επίσηδ μοναχικό αγώνα, ενώ ο 3οδ Παναγιώτηδ Γκιζίνοδ κέρδισε 
τη μάχη από τον 13χρονο "Ραηϊο" Χρήστο Παπανικολάου. 

Κ3άη()/$5300 

Στην "διπλή" κατηγορία Ρόΐοϊης(/35300 είχαμε νικητέδ στι$ δύο ξεχωριστέδ 
κατατάξεΐδ τουδ Λέανδρο Ντότσικα (ΥαηιαΙια ΤΖ250) και Κώστα Τσουρουνάκη 
(ΚΤΜ Π0390) που ήρθε από τη Ρόδο με πολύ κόπο, για να πάρει τη νίκη στον 
πρώτο του Αγώνα! 

διψ6Γ$ροιΊ 

Έχονταδ μία διαφορά 6 βαθμών, ο Δημήτρηδ Καρακώσταδ έφτασε στα Μέγαρα 
έχονταδ ωδ κύριο αντίπαλο τον Μιχάλη Κουτσουμπό, τον οποία θα έπρεπε να 
κρατήσει πίσω του για να διατηρήσει προβάδισμα και να οδεύσει για τον πρώτο 
του τίτλο. 

Ο Κουτσουμπόδ έδωσε μάχη με τουδ Καρακώστα και Άλεξ Παπαγεωργίου 




















και τελικά ο Καρακώσταδ ήταν αυτόδ που 
πέρασε μπροστά στην 1η θέση. 0 Κουτσουμπόδ 
προσπέρασε επιθετικά τον Καρακώστα στον 
τελευταίο γύρο, και πήρε αυτόδ την νίκη, 
μειώνονταδ παράλληλα την διαφορά στον 1 
βαθμό.Έτσι, ήταν ο τελευταίοδ, 6οδ αγώναδ του 
θεσμού, την Κυριακή, που θα έκρινε τον τίτλο. 
Πίσω τουδ τερμάτισε ο Άλεξ Παπαγεωργίου, με 
τουδ Θεοφάνη Μίχα, Δημήτρη Παπαγγέλου και 
Σταύρο Τριντή να συμπληρώνουν το βάθρο. 
3υρθώϊΙ<θ 

Στην κορυφαία κατηγορία 3ΒΚ (3υρθΐ'όϊΙ<θ) ο 
Άρηδ Π<ιζίνοδ με ΥαηΊαΙια Ρ1 προηγήθηκε και 
έκανε διαφορά γράφονταδ 57.761, μέχρι που 
η αλυσίδα τηδ μοτοσυκλέταδ του παρέδωσε το 
πνέυμα τηδ και οδήγησε τον οδηγό από τη Θήβα 
σε εγκατάλειψη. 0 Σάκηδ Συνιώρηδ με την Αρη Ι- 
ία Ρ5\/4 έμεινε πρώτοδ με τον Σωτήρη Μπεγνή 
με Υαηιαίια Ρ1 να ακολουθεί. 0 Συνιώρηδ σιγά- 


σιγά δημιούργησε μια διαφορά ασφαλείαδ και 
πήρε τον 11ο τίτλο του με νίκη! Εντωμεταξύ ο 
Ιταλόδ Ροόοιίο ΡαπηθΙΝ με ΥαιτιαΙια Ρ1 έφτασε 
τον Μπεγνή, με τον οποίο είχε μια πολύ όμορφη 
μάχη. ΟΈλληναδ αναβάτηδ, δύο γύρουδ πριν το 
τέλοδ, έκανε μια θαυμάσια προσπέραση στην 3η 
στροφή τηδ πίσταδ και πήρε τη 2η θέση μπροστά 
από τον Ιταλό. 

ΟΡΕΝ 

Στην κατηγορία ΟΡΕΝ ο Γιώργοδ Καρυωτούδηδ 
με ΥαηιαίΊα Ρ1 ξεκίνησε δυνατά και έμεινε 
εκεί Ιοδ μέχρι το τέλοδ. Ο Νίκοδ Μούρτζηδ, με 
Ρ1 επίσηδ, έδωσε μια ωραία μάχη και άντεξε 
στίδ επιθέσεΐδ και την πίεση του Βαγγέλη 
Γεωργόπουλου με την θυοαίΐ 1098, παίρνονταδ 
τΐδ δύο επόμενεδ θέσεΐδ τηδ κατάταξηδ. 
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Δυναμικό φινάλε για 
το πρωτάθλημα 

Ο 6ο$ Αγώναδ ΟΛΥΜΠΙΑ ΟΔΟΣ - ΜΕΓΑΡΑ για ιο 
ΠΠΤ2017 (Πανελλήνιο ΠρωιιθΠημα Ταχύτηταε) έγινε 
με καΠέδ καιρικέδ συνθήκεδ και με ποΠΠούδ θεατέδ που 
χειροκρότησαν τΐδ προσπάθειεδ των καΠύτερων ΕΠΠινων 
οδηγών. 

ΝΕΟΙ 

Το πρόγραμμα ξεκίνησε παραδοσιακά για φέτοδ, μειην κατηγορία ΝΕΟΙ οδηγοί, 
με τον Νότη Παπαπαύλου (ήδη είχε πάρει το τίτλο δύο αγώνεδ νωρίτερα) να 
φεύγει μπροστά από την αρχή με Υαηιαίια Ρ3 και να κερδίζει για 6η συνεχόμενη 
φορά φέτοδ. Έντεκα δευτερόλεπτα πίσω του τερμάτισε με ίδια μοτοσυκλέτα ο 
Βούλγαροδ ΜϊίιαΐΙ ΡΙοΐΌν. Για την 3η θέση έγινε μάχη, με τον θωμά Σκούρτα να 
πέφτει ακριβώδ μπροστά στουδ "Ραηΐο" Χρήστο Παπανικολάου και Παναγιώτη 
Γκιζίνο. 0 Ραηΐο τελικά ανέβηκε στο βάθρο. 

β3θϊιΐ9/$δ300 

Στην "διπλή" κατηγορία Ρ3θϊηο/35300 είχαμε νικητέδ στι$ δύο ξεχωριστέδ 
κατατάξειδ τουδ Λέανδρο Ντότσικα (ΥαηιαΙια ΤΖ250) και Βασίλη Κορωνάκη 
(ΚΤΜ Ρ0390) που έχουν κερδίσει και τουδ αντίστοιχουδ ΊΤτλουδ. 

δΐψ6Τ$ρ0Τΐ 

Στην κατηγορία 33Ρ (3υρθΓδροι1) οι Μιχάληδ Κουτσουμπόδ και ο Δημήτρηδ 
Καρακώσταδ με Ηοηάα 0ΒΡ600ΡΡ και οι δύο, ήταν έτοιμοι να δώσουν τη 
μεγάλη μάχη για τον Τίτλο του Πρωταθλητή.Όποιοδ από τουδ δύο ήταν μπροστά 
από τον άλλο θα κέρδιζε το Πρωτάθλημα. 0 Κουτσουμπόδ ξεκίνησε καλύτερα, 
αλλά μόλιδ στην 3η στροφή τηδ πίσταδ έκανε ένα λάθοδ που του στοίχισε 4 
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θέσεΐδ. Εντωμεταξύ ο Καρακώσταδ δημιούργησε 
μια διαφορά ασφαλείαδ και προηγείτο άνετα 
μέχρι 10 γύρουδ πριν το τέλοδ. Μια πτώση όμωδ 
στα φρένα τη$ Ι<1 τον άφησε στην 3η θέση. 

0 Κουτσουμπόδ έμεινε πρώτοδ και χωρίδ να 
θέλει να ρισκάρει, άφησε τον Θεοφάνη Μίχα 
με ΤπυηιρΙι ϋαγίοηα 675 να πάρει τα ηνία του 
αγώνα. 019χρονο$ Μίχαδ με σταθερό ρυθμό 
δημιούργησε μάλιστα μια διαφορά 5" και πήρε 
μια ωραία νίκη. 0 Κουτσουμπόδ τερματίζονταδ 
2θδ κρατάει το #1 στη μοτοσυκλέτα του για 
δεύτερη συνεχόμενη χρονιά. 0 Ιδχρονοδ 
Καρακώσταδ τερμάτισε τελικά 3θδ παίρνονταδ 
τελικά το #2 στο Πρωτάθλημα. 

Λίγο πιο πίσω μια ωραία μάχη κέρδισε τα 
βλέμματα του κοινού, με τον Σταύρο Τριντή 
να περνάει τη γραμμή του τερματισμού 0,036 
του δευτερολέπτου μπροστά από τον Γιάννη 
Τζωρτζόπουλο. 

διιρθΐΊΜθ 

Στην κορυφαία κατηγορία 5ΒΚ ($υρθώϊΙ<θ) 
ο ήδη Πρωταθλητήδ Σάκηδ Συνιώρηδ με την 
Αρη Να Β5Ν/4 ήταν πρώτοδ από την πρώτη 


στροφή, μέχρι και το τέλοδ στον 28ο γύρο. 
Πανηγύρισε έτσι με την ομάδα του την 5η φετινή 
νίκη και γιόρτασε την κατάκτηση του 11ου 
πρωταθλήματόδτου! 0 Ιταλόδ ΚοόθΐΊο Γαΐ'- 
ΐηθΙΙΐ με Υαηιαίια ΚΙ έκανε έναν καλό αγώνα, 
μετά από μια μέτρια εκκίνηση και ανέβηκε στην 
2η θέση την οποία κράτησε μέχρι το τέλοδ, 
σημειώνονταδ και τον ταχύτερο γύρο του αγώνα. 
0 Λευτέρηδ Πίπποδ επίσηδ με ΥαηιαΙια ΚΙ ήταν 
δυνατόδ στο ξεκίνημα, αλλά μετά αρκέστηκε 
στην 3η θέση. 0 Σωτήρηδ Μπεγνήδ επίσηδ με ΚΙ, 
μετά από καλό ξεκίνημα έχασε το ρυθμό του και 
έμεινε τελικά μπροστά από τον Φώτη Τσαλίκη 
(Ηοηάα 0ΒΚ1000ΚΚ), που κέρδισε μια καλή 
μάχη από τον τραυματία Γιώργο Μαρκεσσίνη. 

Ορβη 

Η κατηγορία ΟΡΕΝ ο Γιώργοδ Καρυωτούδηδ με 
Υαηιαήα ΚΙ πήρε τη νίκη. Ο Νίκοδ Μούρτζηδ, 
με ΚΙ επίσηδ, έδωσε μια ωραία μάχη και 
έμεινε μόλιδ 0.277 του δευτερολέπτου πίσω 
από τον νικητή. Σχετικά κοντά τουδ ο Βαγγέληδ 
Γεωργόπουλουδ με την ϋυοαίΐ 1098, τερμάτισε 
3θδ. 
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—- Επιταχυνόμενο φινάλε! 


Με του$ αθληιέδ να ξεκινούν τι$ ηροσηάθειεδ τουδ σε 
ιδιαίτερα αργούδ ρυθμούδ στιδ δοκιμέδ, λόγω μειωμένηδ 
πρόσφυσηδ (βλ. βραδινή βροχή), και να ολοκληρώνουν την 
ημέρα (και την χρονιά) με κλασσικά γρήγορουδ αγώνεδ και 
* I . ασφυκτικό συναγωνισμό, έκλεισε το φετινό, 5ο, Μίηί6Ρ Ουρ. 



Εντυπωσιάζοντας στι$ δοκιμές, ανέβασε το θερμόμετρο και στον αγώνα ο 
«πρωτάρης» Ρόδιος Κωνσταντίνος Τσουρουνάκης (ΙΚΑΡΟΣ, ΙΜΡ) οδηγώντας 
επικεφαλής στους πρώτους γύρους στα Ορβη ΡίίΒΐΙ<θς, μην όμως αντέχοντας 
στην πίεση του καταξιωμένου Αλέξανδρου Παπαγεωργίου (ΛΕΜΟΤ, Ηοη- 
άα) τον οποίο όμως ακολούθησε κατά πόδας μην αφήνοντάς τον να ησυχάσει 
ούτε δευτερόλεπτο μέχρι την πτώση της καρό σημαίας. Λίγο πιο πίσω, ο 
έτερος πρωτάρης Ροδίτης, ο Αλέξανδρος Αρναουτάκης (ΙΚΑΡΟΣ, ΙΜΡ) 
«διάβασε» καλά τον Νίκο Λιόλιο (065, ΙΜΡ) και τον κυρίαρχο του ΙΜΡ Ουρ, 
τον Γιάννη Λογοθέτη (065) και τους πέρασε πριν την λήξη του αγώνα ενώ 
οι Νίκος Ζαμπετάκης (065) και Σωτήρης Πράσινος έκαναν ήρεμο αγώνα, 
ειδικά ο Πράσινος που δεν ήθελα να ξαναεπισκεφτεί οριζονιίως μια χωμάτινη 
διαφυγή.... Οι νικητές Παπαγεωργίου και Λογοθέτης είναι και οι πανευτυχείς 
τροπαιούχοι των Οροη ΡϊΙΒΐΙ<θς και ΙΜΡ Ουρ για το 2017. 
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Αποφασισμένοδ να συνεχίσει τΐδ καλέδ 
εμφανίσεΐδ στην παιδική κατηγορία (ΚίοΙΟΡ), 
ο Κωνσταντίνοδ Μαυρόπουλοδ (065, ΙΜΡ) 
πήρε την εκκίνηση, βελτίωσε και τον ταχύτερο 
του γύρο και «απέκρουσε» όλεδ τΐδ επιθέσεΐδ 
του έτερου Δωδεκανήσιου (Κωδ) Σπύρου 
Φουρθιώτη (ΛΕΜΟΤ, ΙΜΡ) κερδίζονταδ μια 


πειστική αλλά αγωνιώδη νίκη, σφραγίζονταδ 
φυσικά και τον αντίστοιχο τίτλο. 

Διατηρώνταδ την παράδοση, ο αγώναδ τηδ 
ημέραδ έγινε στίδ κατηγορίεδ των μεγάλων 
παιδιών (ΜΐηΐΟΡ, ΜϊηΐΟΡΙ), με τον ταχύτατο 
Γιάννη Περιστερά (ΛΕΜΟΤ, ΟΗναΙε) να 
πετάγεται μπροστά και να δίνει ρυθμό, πίσω 
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ΜϊιιϊΟΡ Οιιρ, 4ο$ γύρος, Αφίδνε$ 




να γίνεται ένας μικρός χαμός με τον σταθερά 
ανερχόμενο Γιώργο Γερακιανάκη (ΑΡΗΣ, Ηοη- 
άα) να υπερσκελίζει τον πάντα πεισματάρη Νίκος 
Ελευθεριάδη (065, ΙΜΡ) και να μπαίνει στο 
κυνήγι του Περιστερά καταφέρνοντας να τον 
περάσει (εκμεταλλευόμενος και την ταχύτητα 
που έχει η μοτοσυκλέτα του - βλ. μεγαλύτερη 
κατηγορία) και να φτάνει στην πρώτη νίκη 
στην «γενική» (φυσικά και στην ΜΐηΐΟΡ) 
σφραγίζοντας με τον καλύτερο τρόπο τον 
αντίστοιχο τίτλο. Στον τροχό του ο Περιστεράς 
νικήτης και κυπελλούχος για δεύτερη 
συνεχόμενη φορά στην ΜΐηϊΟΡΙ ενώ λίγο πιο 


...ο νεοφερμένος στη μεγαλύτερη κατηγορία 
Βασίλης Παντελεάκης (ΑΡΗΣ, Ηοηάα) 
προσαρμόστηκε ακόμα περισσότερο στην 
μεγαλύτερη μοτοσυκλέτα του και πέρασε τους 
Ελευθεριάδη και Σπύρο Φουρθιώτη (ΛΕΜΟΤ, 
ΟΗναΙθ) τερματίζοντας 2ος στην ΜΐηϊΟΡΙ μετά 
από μια συγκλονιστική τριπλή μονομαχία. 

Παρά τις 2 πρωινές πτώσεις της, η Μαρία 
Φιλιππίδη τερμάτισε χαμογελαστή τον αγώνα με 
το εντυπωσιακό της στυλ. 

Μέσα σε μια ενθουσιώδη ατμόσφαιρα στις 
απονομές, όλοι συμφώνησαν στο ραντεβού το 
2018!! 


πίσω... 


Πλήρη αποτελέσματα στο ννννννχήΐΌηοΙθοΐΊ.^ΐ', 
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Πρωτ. ΜΧ Ν. ΕΠΠάδα$ 2017,3ο$ αγώνα$, ΜεγαΠόποΠη 



Κυρίαρχος 
ο Κουζής 

Με επιιυχία οΠοκΠπρώθπκε ο ιρίιοδ 
αγώναδ ίου ΠρωταθΠήματοδ ΜοίοοΓΟδδ 
Ν. ΕΠΠαδαδ ο οποίοε πραγματοποιήθηκε 
στην πίστα τη$ ΜεγαΠόποΠιΐδ. Οι 
συμμετοχέδ έφτασαν τι$ 110 (!) σε καλέδ 
καιρικέδ συνθήκεε και οι νικητέδ σε κάθε 
κατηγορία ήτα οι Παναγιώτηε Κουζήδ 
(Εχροιϊ), ΒαΠάντηδ Λαγού6η$ (ΜΧ1), 
Χρήστοδ Τομαράδ (ΜΧ2), Διονύσηδ 
ΚονδυΠόπουΠο$ (Ορβιι), Σταύροδ 
Μαυράκηδ (ΜΧ85) και Δημήτρηδ 
Γανωτήδ (ΜΧ65). 

ΕχρθΓΐ 

0 Παναγιώτηδ Κουζήδ ήταν για μία ακόμη φορά 
ο κυρίαρχοδ στην κατηγορία που αγωνίστηκε 
και κατάφερε να πάρει νίκη και στα δύο σκέλη 
χωρίδ να απειληθεί για την πρωτιά. Στο δεύτερο 
σκαλί του βάθρου ανέβηκε ο Άρηδ Τσαρνάδ με 
δύο δεύτερεδ θέσειδ, αφήνονταδ πίσω του τον 
Φραγκίσκο Ζούνη που έκανε μια πολύ καλή 
εμφάνιση και παρά την πτώση που σημείωσε στο 
πρώτο σκέλοδ τερμάτισε στην 4η και 3η θέση στα 
δύο σκέλη αντίστοιχα. Αντίστροφα αποτελέσματα 
σε σχέση με τον Ζούνη έφερε ο Κυριάκος Κόττηδ 
(3-4) για να κατακτήσει την 4η θέση στη γενική, 
ενώ ο Δημήτρηδ Μπάκαδ με δύο τερματισμούδ στην 
5η θέση έκλεισε την πεντάδα. 

ΜΧ1: Συνεχίζει δυνατά ο Λαγούδηδ 
Άλλη μία νίκη πήγε στα χέρια του Βαλάντη 
Λαγούδη, ο οποίοδ πήρε την καρό σημεία και στα 
δύο σκέλη χωρίδ να νιώσει ιδιαίτερη πίεση από 
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ιουδ διώκτεδ ίου. Ο Σοφοκλήδ Μαμμωνάδ 
(2-3) ήταν ο αναβάτηδ που τον ακολούθησε 
στο βάθρο αφήνονταδ τον Κώστα 
Παπασταυρινούδη (4-2) στο τρίτο σκαλί. Ο 
Χρήστοδ Κοτούλαδ κατέλαβε την 4η θέση (3- 
4) με τον Γιώργο Κυπραίο (6-5) να κλείνει 
την πεντάδα. 

ΜΧ2: Τομαρά$ ξανά 

Ο Χρήστοδ Τομαράδ συνέχισε το νικηφόρο 
σερί του και στην Μεγαλόπολη (1- 
1) μεγαλώνονταε παράλληλα και τη 
βαθμολογική του διαφορά από τουδ 
υπόλοιπουδ. Η δεύτερη θέση πήγε τελικά 
στον Γιάννη Ρηγόπουλο (2-2), έπειτα από 
μάχεε με τουδ, Απόλλωνα Συναπίδη, Νίκο 
Βρεττό και Νίκο Ξένο, με τον τελευταίο 


να συμπληρώνει το βάθρο έπειτα από δύο 
τερματισμούδ στην 3η θέση. Τέταρτοε ο 
Συναπίδηδ (4-4) και 5ο$ ο Βρεττόδ (5-5). 

ΟΡΕΝ: Με το δεξί ο 
ΚονδυΠόπουΠοε 

Μπορεί να έκανε την πρώτη του εμφάνιση σε 
αυτόν τον τρίτο αγώνα του πρωταθλήματοε, 
ωστόσο ο Διονύσηδ Κονδυλόπουλοδ (3- 
1) κατάφερε να κερδίσει τουδ συναθλητέδ 
του και να ανέβει στο ψηλότερο σκαλί του 
βάθρου. Δεύτεροδ ο Βασίληδ Μπαμπάδ 
(2-2) έπειτα από έναν πολύ καλό και 
σταθερό αγώνα με την 3η θέση να πηγαίνει 
στον πρωτοπόρο τηε βαθμολογίαε Νίκο 
Σωτηρόπουλο που δεν έχει συνέλθει πλήρωδ 
από τον τραυματισμό του στο γόνατο. 
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Τέταρτοδ ο Σταύροδ Ροσσολάτοδ (4-3) με ιην 
5η θέση να πηγαίνει στον Λάμπρο θέο (5-5). 

ΜΧ85: ΔιπΠό$ ο Μαυράκη$ 

0 Σιάυροδ Μαυράκηδ πραγματοποίησε ένα 
ακόμη πολύ καλό αγώνα παίρνονταδ έτσι 
μία ακόμη διπλή νίκη. Στη δεύτερη θέση με 
δύο τερματισμούδ που δείχνουν σταθερότητα 
(2-2) βρέθηκε ο Νικόλαε Κοσιάβελοδ, ενώ 
3οδ τερμάτισε ο πρωταθλητήδ Ελλάδαε στην 
ΜΧ65, Νίκοδ Κανελλόπουλοδ (4-3) στην 
πρώτη του εμφάνιση στην κατηγορία. Την 4η 
θέση κατέκτησε ο Μιχάληδ Σαραντινούδηε 
(3-7) με τον Γιώργο Μαυράκη (6-4) να 
ολοκληρώνει την προσπάθειά του 5οδ. 


ΜΧ65: Γανωτήδ για τη νίκη 
0 Δημήτρηδ Γανωτήδ (2-1) ήταν ο 
αναβάτηδ που ξεχώρισε στην Μεγαλόπολη 
στην ΜΧ65 και αυτό τον έκανε τον τρίτο 
διαφορετικό αναβάτη φέτοδ που στέφεται 
νικητήδ στην κατηγορία! Στη δεύτερη 
θέση ο προηγούμενοδ νικητήδ Μιχάληδ 
Σακελλαρίου(1-4) που πήρε παράλληλα 
και την πρωτοπορία στην βαθμολογία 
ισοβαθμώνταδ με τον Γανωτή. Στο τρίτο 
σκαλί του βάθρου ο Γιώργοδ Αγιομαυρίτηδ 
(3-3) με το Σωτήρηδ Φωτάκη (4-2) να 
τερματίζει τέταρτοδ. Την 5η θέση τηδ γενικήδ 
κατέκτησε ο Γιώργοδ Βαγενάδ (4-5). 
Επόμενοδ αγώναδ 5 Νοεμβρίου στο Άργοδ. 
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Παν. Πρώτ. ΕικΙιιγο 2017, 7ο$ αγώναδ, Λουτράκι 


Όμορφο φινάλε 
με Σιαφαρίκα 
πρωταθλητή 
γενικής 

Στο Λουτράκι πραγματοποιήθηκε ο 7ο$ 
και τελευταίοδ αγώναδ τηδ χρονιάδ για το 
Πανελλήνιο Πρωτάθλημα ΕικΙιιγο του 2017. 
Νικητήδ στη γενική αλλά και πρωταθλητήδ 
για 12η φορά στην καριέρα του ο Βασίληδ 
Σιαφαρίκαδ (ΗοικΙβ) που πήρε τη νίκη και στην 
Ε3, με τουδ Γιάννη Παυλίδη (ΤΜ) και Γιάννη 
Τρίγκα (ΒβΙα) να στέφονται νικητέδ σε Ε1 και 
Ε2 αντίστοιχα. 

Γενική: Σιαφαρίκαε για τον τίτλο 

0 Βασίληδ Σιαφαρίκαδ ήταν ο αναβάτηδ που κατάφερε να 
πάρει την καρό σημαία στη γενική, ύστερα από όμορφη 
μάχη με τουδ Γιάννη Παυλίδη, Αλέξη Ζώρα και Δημήτρη 
Βαγγελάκο. Και οι τέσσερίδ αναβάτεδ έδωσαν τον 
καλύτερο τουδ εαυτό, με το Βαγγελάκο να στέκεται άτυχοδ 
αντιμετωπίζονταδ μηχανικό πρόβλημα και να αποσύρεται 
στα μέσα του αγώνα. Τελικά και παρά ένα λάθοδ στην 
χρονομέτρηση ο Σιαφαρίκαδ κατάφερε να επιβληθεί των 
αντιπάλων του και να τερματίσει πρώτοδ τέσσερα δεύτερα 
μπροστά από τον δεύτερο Παυλίδη (ΤΜ) και εννέα 
μπροστά από τον τρίτο Ζώρα (ΚΤΜ). Αυτόδ ο τερματισμόδ 
έδωσε στον Σιαφαρίκα το 12ο πρωτάθλημα γενικήδ 
με το σύνολο των τίτλων στην καριέρα του να φτάνουν 
πλέον τουδ δεκατρείδ! Στην 4η θέση τερμάτισε ο Γιάννηδ 
Τρίγκαδ (ΒθΙόύ με τον Παναγιώτη Κακολύρη (Υαηΐόΐίΐόΐ) να 
πλαισιώνει την πρώτη πεντάδα 
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Ε1: Στον ΠαυΩίδη η νίκη 

Γιάννηδ Παυλίδη5 και Αλέξηδ Ζώραδ ήταν οι 
δύο αναβάτεδ που έδωσαν δυνατέδ μάχεδ για 
ιην επικράτηση στην Ε1. 0 Ζώραδ ξεκίνησε 
πολύ δυνατά παίρνονταδ παράλληλα τα 
ηνία του αγώνα, ωστόσο ένα λάθοδ του, 
έθεσε επικεφαλήδ του αγώνα τον Παυλίδη 
που το εκμεταλλεύτηκε στο έπακρο για να 
περάσει πρώτοδ τη γραμμή του τερματισμού 
μόλιδ πέντε δευτερόλεπτα μπροστά από 
τον Ζώρα. Στο τρίτο σκαλί του βάθρου 
ανέβηκε ο σταθερόδ Παναγιώτηδ Κακολύρηδ 
που δεν μπόρεσε να πιάσει τον ρυθμό των 
δύο πρώτων. Στην 4η και 5η θέση τηδ Ε1 
αντίστοιχα οι Αρτέμηδ Σφηναρολάκηδ και 
Γιώργοδ Μανωλίδηδ. 


Ε2: Υπόθεση Τρίγκα 

Ακολουθώνταδ έναν πολύ καλό ρυθμό από 
την αρχή του αγώνα ο Γιάννηδ Τρίγκαδ 
πάλεψε ακόμη και για το βάθρο τηδ γενικήδ. 
Η μεγάλη διαφορά που έχτισε στο πρώτο 
μισό του αγώνα ήταν και εκείνη που του 
έδωσε την καρό σημαία για την πρώτη του 
νίκη στη χρονιάμετον Γιώργο θεοδωρίδη 
(Ι<ΤΜ) να τερματίζει στη δεύτερη θέση 51 
δευτερόλεπτα πίσω από τον Τρίγκα. Τρίτοδ 
στην κατηγορία ο Μιχάληδ Ντουζένηδ που 
πίεσε τον θεοδωρίδη μέχρι το τέλοδ, ενώ 
την 4η θέση κατέκτησε ο Γιώργοδ Κοινωνάδ 
(Υαηιαίια). Την πεντάδα έκλεισε ο Μιχάληδ 
Κόπανοδ (Ι<ΤΜ). 
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Ε3: Σιαφαρίκα$ και εδώ 

Το αποτέλεσμα στην Ε3 δεν θα μπορούσε να 
είναι διαφορετικό για τον Βασίλη Σιαφαρίκα 
έπειτα και από την επικράτησή του στην 
γενική. Στο βάθρο τον ακολούθησαν στην 
δεύτερη θέση ο Χρήστοδ Παπαθεοδώρου 
(Ηοηάα) με τον Νίκο Βασιλείου (ΒθΙα) να 
ανεβαίνει στο τρίτο σκαλί. 

ΕΝ: Μπάκαδ ο νικητήδ 
0 Δημήτρηδ Μπάκαδ (Ηυδοιναΐ'ηα) πήρε 
την πρώτη θέση στην ΕΝ μπροστά από τον 
Θανάση Χρόνη (Υευηαίΐόΐ), τον μοναδικό άλλο 
συμμετέχοντα τηδ κατηγορίαδ. 


Εδ: Μιμίκο$ για την πρωτιά 

0 Μιχάληδ Μιμίκοδ (ΚΤΜ) κατάφερε να 
κερδίσει τον αγώνα στην Ε$, κρατώνταδ στη 
δεύτερη θέση τον Πολ Νικολάου (Ηυδοιναΐ'- 
ηα) με τον Ελισσαίο Παπαδημητρίου 
(Ηυδφ/όίΐ'ηόί) να τερματίζει τρίτοδ, χωρίδ να 
μπορεί να απειλήσει τουδ δύο πρώτουδ για 
κάτι καλύτερο. Στην 4η θέση ο Χαραλάμπηδ 
Δημόπουλοδ (Ηοηάα) με τον Μιχάλη Λαβασά 
(ΥοίπΊπήοΐ) να συμπληρώνει την πρώτη 
πεντάδα. 
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ΜοΐοΟΡ 2017 - 15ο$ γύροδ, Μοΐβί)ϊ 



Νίκη “Οονϊ” οτο 
όριο, π βροχή 
έβαλε... φωτιά 
στο πρωτάθλημα! 

Ο ΑικΙγθβ ϋονίζϊοδο ήταν ο νικητή$ του φζηά 
ρηχ τηδ Ιαπωνίαδ, μετά από επική μάχη με τον 
Μα^αεζ που κορυφώθηκε στον τελευταίο 
γύρο! Η (ΐυΙΙ) βροχερή πίστα του ΜοΙβίμ έβαλε 
"δύσκολα" στου$ αναβάτες με έξι από αυτού$, 
συμπεριλαμβανομένου και του Βοδδϊ, να 
εγκαταλείπουν μετά από πτώσειδ! 

Πλέον ο "ϋονί" έχει πλησιάσει σε απόσταση 11 
βαθμών ιον πρωτοπόρο τηδ βαθμολογίαδ Μαπ^ιΐθζ και 
η συνέχεια αναμένεται συναρπαστική! Οι αναβάτεδ 
στήθηκαν στην εκκίνηση του αγώνα με τΐδ συνθήκεδ να 
είναι αδιαμφισβήτητα "ίυΙΙ ννσΐ", αφού η βροχή έπεφτε 
ακατάπαυστα. 

Εκκίνηση με δύσκοΩεδ συνθήκεδ, 
ΡθΙιαιοοϊ... πύραυίΐοδ! 

Όπωδ είχαμε δει και από τον γύρο προθέρμανσηδ, 
το "σπρέι" από τα ελαστικά των μοτοσυκλετών ήταν 
έντονο, με την πίστα να κρατά ένα παχύ φιλμ νερού 
στην επιφάνεια τηδ. Ζαιτο, Ρθ^υοοί, Μα^υσζ, ΑΙθϊχ 
Εδραία™, Ι_ογθπζο και Ρθάιωδα συνιστούσαν την πρώτη 
εξάδα στο 9 πά, με τουδ Οονϊζΐοδο, Ροδδΐ και νΐηαίθδ, στίδ 
θέσεΐδ 9,12 και 14 αντιστοίχωδ... 

Διαβάστε περισσότερα: 


\λ/\λ/\λ/.6Ν<θι1.ο|Ι' 





















ΜοίοΟΡ 2017 - 16ο§ γύρο$, ΡΙιϊΙΙϊρ ΙδΙπηίΙ 


Νίκη για ΜβΓηυβζ, 

πιο κοντά 
οτον τίτλο 

Τρομερό θέαμα επιφύλαξε ο 16ο$ γύροδ ίου 
παγκόσμιου πρωταθλήματοδ ΜοίοΟΡ που 
πραγματοποιήθηκε στο ΡΙιϊΙΙϊρ ΙδΙαηά τηδ 
Αυστραλίαδ. Πλέον ο 'Όονϊ" έχει πλησιάσει 
σε απόσταση 11 Βαθμών τον πρωτοπόρο τηδ 
Βαθμολογίαδ Μα^υοζ και η συνέχεια αναμένεται 
συναρπαστική! Οι αναΒάτεδ στήθηκαν στην 
εκκίνηση του αγώνα με τΐδ συνθήκεδ να είναι 
αδιαμφισβήτητα 'ΤυΙΙ ννθί", αφού η Βροχή έπεφτε 
ακατάπαυστα. 

Μεγάλοδ νικητήδ ο Μαιχ Μα^υσζ (ΡσρδοΙ Ηοηάα), 
έπειτα από έναν εξαιρετικό αγώνα στρατηγικήδ, ο 
οποίοδ, σε συνδυασμό με το φτωχό αποτέλεσμα του 
έτερου διεκδικητή του τίτλου, Απάιχα ϋονΐδΐοζο 
(ΟυοαΙΐ Τθαηι), τον έφερε 33 Βαθμούδ μπροστά 
από τον μεγάλο του αντίπαλο φέτοδ και ουσιαστικά 
μια ανάσα από τον τίτλο με δύο αγώνεδ να 
απομένουν. 

ΑκριΒώδ αντίθετη εξέλιξη από τον αγώνα του 
Μαιχιυοζ είχε εκείνοδ του Απάιχα Οονΐδϊοζο, ο 
οποίοδ βγήκε εκτόδ πίσταδ πολύ νωρίδ για να μπει 
ξανά στον αγώνα στην 20ή θέση. 0 εργοστασιακόδ 
αναΒάτηδ τηδ το μόνο που κατάφερε ήταν να 
τερματίσει στην 13η θέση χάνονταδ πάρα πολλούδ 
και πολύτιμουδ Βαθμούδ, μόλιδ δύο αγώνεδ πριν τη 
λήξη του πρωταθλήματοδ... 

Διαβάστε περισσότερα: 
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Νικητής ο Οονίζίο$ο, 
4ος ο ΜοΓηυοζ, ο 
τίτλος θα κριθεί 
στη ναΙοηεϊα! 

Η αγωνία για την ανακήρυξη του Παγκόσμιου 
ΠρωταθΠητή στο ΜοίοβΡ 2017 πήρε παράταση 
στη Βοραης), με τον Αηάκβα Οονΐζΐοδο να 
παίρνει τη νίκη υπό βροχή, και τον Μαιχ 
Μαιηυβζ να τερματίζει 4ο$.ΌΠα θα κριθούν 
στον τεΠευταίο αγώνα τη$ σεζόν, στη ναΙβηαα, 
με τον ΜΜ93 να έχει το μεγάήο -το τεράστιο- 
πΠεονέκτημα. 

Ενώ τα χρονομετρημένα δοκιμαστικά στη Μαλαισία 
έγιναν στο στεγνό, ο αγώναδ ήταν βρόχινοδ, με βρεγμένο 
οδόστρωμα και ψιχάλα, η οποία στο τέλοδ του αγώνα 
εξελίχθηκε σε κανονική βροχή. 

Στην εκκίνηση ο ΡοΙθ-ηιαη ϋαηϊ ΡθάΐΌδα υποσκελίστηκε 
άμεσα από τον πύραυλο Μα^υοζ, με Ζαιτο και ΙοίΌηζο 
να δείχνουν ιδιαίτερα δυνατοί, και έτοιμοι για την 
διεκδίκηση τη$ νίκηδ. 

Μόλΐδ ηρέμησαν λίγο τα πράγματα, ο ϋοήαηη Ζαιτο 
βρέθηκε να οδηγεί την κούρσα, ενώ πίσω του βρισκόταν ο 
Μαπ^υοζ, ο ΡοάΐΌδα, και ο Ιοιόπζο. 

Στη συνέχεια η κατάταξη μπροστά διαμορφώθηκε ωδ 
εξήδ: Ζζκο, Ιοιτηζο, Μαι^υθζ, Οονΐζΐοδο... 

Διαβάστε περισσότερα: 
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4ο σερί για την Γαλλία! 

Στο ΜαΗθΗεγ Βα$ίη τη$ Μ. Βρετανία$ πραγματοποιήθηκε 
το φετινό και 71ο ΜοΙοοιό$$ των Εθνών, το οποίο ήταν 
κατά γενική ομοΠογία ένα από τα καΠύτερα των τελευταίων 
ετών. Εκεί οι "Ιβδ ΒΙβυδ" (ΟαυΙϊβΓ ΡαυΙίη, ΟήπδΙορΙιβ ΟΙίηγ- 
ΙιβΓ και Βοηιαίη ΡβδνΓβ), μπροστά σε δεκάδε$ χιλιάδεδ 
ενθουσιασμένοϋδ θεατέδ κατφεραν να επιβληθούν για 
μία ακόμη φορά των αντιπάλων του$ και να πάρουν τν 
4η σερί νίκη του$ στον θεσμό, μπροστά από την ομάδα τη$ 
Ολλανδίαδ (ΟΙεηη ΟοΙάβηΙιοίί, Βπαη Βο^οή, αηά ϋβίίΓβγ 
ΗοΜίημδ) και εκείνη τη$ Μ. Βρετανία$ (Μαχ Απδΐίβ, Τοηιηιγ 
5θοΗθ και ϋεαη ΜΙδοη) που ανέβηκε ξανά στο βάθρο έπειτα 
από 20 ολόκληρα χρόνια! 

Η ομάδα ιη5 Γαλλία κέρδισε για πρώτη φορά ίο ΜΧ των Εθνών το 2001, 
κάτι που επανέλαβε 13 χρόνια μετά στο Κθ^υιηδ τηδ Λετονίαδ. Από τότε 
δεν έχει χάσει ξανά. 

1θ5 αγώνας - ΜΧ6Ρ & ΜΧ2 

0 ΟΙθππ ΟοΙάθηΗοίί ήταν ο αναβάτηδ που ξεκίνησε καλύτερα από όλουδ 
στον πρώτο αγώνα τηδ ημέραδ καταφέρνονταδ να στρίψει πρώτοδ, μισή 
ρόδια μπροστά από τον Μαχ ΑπδΙϊε τηδ Μ. Βρετανίαδ. Στο τέλοδ του 
πρώτου γύρου ο ΑηδΐΙο πέρασε μπροστά με τον ΟαυΙϊθΓ ΡαυΙΐη τηδ Γαλλίαδ 
και τον Τϊγπ Οα]δθΓ να τον ακολουθούν στα μετέπειτα στάδια του αγώνα, 
αφήνονταδ 4ο τον Ολλανδό. Τελικά ο ΑηδΙϊθ κατάφερε να πάρε την πρώτη 
νίκη τηδ ημέραδ, με τον Οα]δθΓ να περνά τον ΡαιιΙίη και να παίρνει την 
δεύτερη θέση του αγώνα. Στην 4η θέση ο εντυπωσιακόδ ΗυηΙθΓ Ι_ανν- 
γθποθ που πέρασε πολύ δυνατούδ αντιπάλουδ πάνω στο "250" του, με την 
πεντάδα να κλείνει από τον Ελβετό ΑΓηαυά Τοηυδ και τον ΟοΙάθηήοίί να 
τερματίζει τελικά 8οδ. 
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2ο$ αγώνα; - ΜΧ2 & ΟΡΕΝ 

Στον 2ο αγώνα ο αναβάιη$ που έστριψε 
πρώτοδ από όλουδ ήταν ο ϋθίίϊθγ ΗθΗΐη 9 δ 
τηδ Ολλανδίαδ έχονταδ πίσω του, σε σχετική 
απόσταση τον Ροηιαϊη ΡθόνΐΌ τηδ Γαλλίαδ. 
Τελικά αυτή ήταν και η σειρά με την οποία 
τερμάτισαν, παρόλο που ο ΗθΗϊη 9 δ είχε μία 
μικρή πτώση η οποία έδωσε προσωρινά 
την πρωτοπορία στον Ρθνόΐ'θ. Στην 3η θέση 
με μεγάλη διαφορά από τουδ δύο πρώτουδ 
βρέθηκε ο Αμερικανόδ ΖαοίιειίΎ Οδόοηθ, 
μετά από πολλά προβλήματα, με τον ΑΙθδδαη- 
άΐΌ ίυρϊηο τηδ Ιταλίαν να τερματίζει 4θδ. Την 
5άδα έκλεισε ο Αυστραλόδ ΚϊκΙ< Οϊόόδ, με 
τον 8ο ΗυηΙθί' ΙαννίΈηοθ να πραγματοποιεί 
μία ακόμη εντυπωσιακή εμφάνιση 
παίρνονταδ την γενική στην ΜΧ2 αλλά και 


το βραβείο ΡΐοΙ<γ ΟαπηΐοίΊαθΙ, ωδ καλύτεροδ 
νέοδ αναβάτηδ. 

ΝαΙϊοηδ Ιορ Ιθπ: Ρι-αηοο, ΤΗθ ΝθΐίίθΗαηάδ, 
Αυδίΐ'αΙΐα, ΒννΐΙζθΗαηοΙ, (^θαΐ ΒπΙαΐη, ΒθΙ- 
9 ΐυηι, ΙΙαΙγ, ΕδΙοηΐα, δννθάθη, ΙΙ8Α. 

3ο$ αγώνα; - ΜΧ6Ρ & ΟΡΕΝ 

Στο τελευταίο αγώνα τηδ ημέραδ ο Αη- 
δίϊθ ξεκίνησε για μία ακόμη φορά δυνατά 
παίρνονταδ δύναμη και από τουδ θεατέδ για 
να στρίψει πρώτοδ με τον ΡθνόΐΌ πίσω του 
και τον ϋθΐΈΐηγ ναη Ηοΐ"θβθθΙ< του Βελγίου 
να τουδ ακολουθεί. Στον 2ο γύρο ο Ηθι'- 
Ιϊπ 9 δ πέρασε τον ναη ΗθΓθβθθΙ< ύστερα από 
λάθοδ του Βέλγου με τον ΑηδΙΐθ να χάνει 
την πρωτοπορία από τον ΡθνόΐΌ ύστερα από 
λάθοδ. Ο ΑηδΙΐθ όχι μόνο δεν εγκατέλειψε 
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την προσπάθειά ίου αλλά έπιασε ξανά ιον ΡονδίΈ και πέρασε μπροστά με τον Γάλλο να χάνει 
άλλη μία θέση από τον ΗθΗΐητ)5. 0 Ολλανδόδ προσπάθησε έπειτα να πιάσει τον Αη$1ΐθ, αλλά 
δεν τα κατάφερε, ωστόσο η 2η θέση του χάρισε τη νίκη γενικήδ στην Ορβη με τον Αη$1ΐθ να 
ανεβαίνει στο ψηλότερο σκαλί του και στην ΜΧΟΡ. 


Τελική Κατάταξη Εθνών, Τορ 
20 - Βαθμοί 


1. Γαλλία, 20 

2. Ολλανδία, 31 

3. Μ. Βρετανία, 32 

4. Βέλγιο, 53 

5. Ελβετία, 56 

6. Αυστραλία, 58 

7. Ιταλία, 63 

8. Εσθονία, 84 

9. Η.Π.Α., 85, 


10. Σουηδία, 87 

11. Δανία, 98 

12. Σλοβενία, 108 

13. Καναδάδ, 119 

14. Ρωσία, 120 

15. Ιρλανδία, 120 

16. Πορτογαλία, 125 

17. Πουέρτο Ρίκο, 134 

18. Ισπανία, 134 

19. Σλοβακία, 142 

20. Γερμανία, 129 
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Μοη$ΙθΓ Εη 6 Γ 9 γ Οιιρ 



Κέρδιοε το Μοη$(6ί 
Εηβίξν Ουρ, πήρε 1 
εκατομμύριο δολάρια! 

Υβριδικό$ αγώναδ ΜοΙοοιό$$ / διιρβιτί'Οδδ πριν την 
έναρξη του δΧ 2018 

Ο Μαη/ΐη Μυδςυίη, καβάλα στο εργοστασιακό του ΚΤΜ 450 3Χ-Ρ 
κέρδισε και τα 3 σκέλη του ΜοηδΙθϊ Εηοι^γ Ουρ, σημειώνονταδ 
κυριαρχική εμφάνιση, και παίρνονταδ σπίτι το έπαθλο του ενόδ 
εκατομμυρίου δολαρίων! 

Στο ΜοηδΙθϊ Επθγοιυ Ουρ, που έγινε στο Ι_3δ λ/θ^όΐδ, συμμετείχαν 
οι κορυφαίοι αναβάτεδ ΒυροιτίΌδδ του κόσμου, παλεύονταδ για το 
υψηλότερο χρηματικό έπαθλο που έχει ονοηΐ στο άθλημα. 

Το θνοηΐ χαρακτηρίζεται από μια πίστα με υβριδική χάραξη 
$υρθΐτΐΌδδ / ΜοίοοΓΟδδ, και με τρία γρήγορα σκέλη των 10 γύρων. 
Στην απίθανη εκκίνηση, οι αναβάτεδ χωρίζονται στα 2, εκκινώνταδ 
από διαφορετικέδ μεριέδ, για να ενωθούν αργότερα και να παλέψουν 
όλοι για τη νίκη! 

Πέρα από το τυράκι του χρηματικού επάθλου, το ΜοηδΙθΐ* Εηοι^γ Ουρ 
αποτελεί άριστο πεδίο δοκιμών για όλεδ τΐδ εργοστασιακέδ ομάδεδ 
που θα συμμετάσχουν στη σεζόν δυροιτίΌδδ 2018. 

Στο Ουρ του 2018, ο Μαη/ΐη Μυδςυΐη οδήγησε αλάνθαστα, κάνονταδ 
το 1-1-1 στα 3 σκέλη, μην αφήνονταδ καμία αμφιβολία για την αξία 
του νικητή. 

Στο πρώτο σκέλοδ ο Μυδςυίη ξεκίνησε από την 3η θέση, σύντομα 
όμωδ ηγήθηκε του σκέλουδ, για να πάρει τη νίκη. Στο δεύτερο, ο 
Μυδοιυΐη ήταν πρώτοδ σε όλουδ τουδ γύρουδ, κερδίζονταδ άνετα και 
αυτό το σκέλοδ. Και στο τρίτο, ο Μυδοιυΐη έκανε την τέλεια εκκίνηση, 
και όταν ενώθηκαν οι αγωνιζόμενοι, βρέθηκε να προηγείται... έξι 
μήκη μοτοσυκλέταδ από τον 2ο. Στη συνέχεια ο αναβάτηδ τηδ ΚΤΜ 
οδήγησε το ίδιο γρήγορα και σταθερά όπωδ και στα προηγούμενα 2 
σκέλη, παίρνονταδ την 3η συνεχόμενη νίκη του, κερδίζονταδ έτσι το 
βραβείο του ενόδ εκατομμυρίου δολαρίων. 
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ΗοΙεοιηΙΐθ (ΒβΙα) και 
Οαιεία (ΚΤΜ) οι πρωταθλητές! 

Στο ΖδοΙιοραιι ιη$ Γερμανίαε πραγματοποιήθηκε ο 8ο$ και τεΠευταίο$ γύρο$ 
του παγκόσμιου πρωταθΠήματοε ΕηάυΐΌ για τη φετινή σεζόν. Εκεί είδαμε 
το φαβορί δΐενε ΗοΙοοηώθ (ΒεΙα) να στέφεται παγκόσμιουε πρωταθΠητήε 
στην μεγάΠη κατηγορία με τον ϋο$ερ Οαιχία (ΚΤΜ) να κατακτά τον τίτλο 
στην ΕηάυΐΌ 2 και του$ ΒΓαά ΡΓεεηιαη (ΒεΙα) και ΜαΜα ΡγηιίΙ<θ (ΚΤΜ) να 
παίρνουν του$ τίτλου$ στι$ κατηγορίεε ϋυηίοΓ και Γυναικών αντίστοιχα. 

ΕηεΙϋΓοΟΡ: ΗοΙοοηιΙ)θ για νίκη και πρωτάθλημα 

Έχονταδ εξασφαλίσει ένα προβάδισμα ιη$ τάξηδ ίων 40 βαθμών καθόλη ιη διάρκεια τηδ 
χρονιάδ ένα$ περιχαρήδ και ανεβασμένοδ ΗοΙοοηιβθ, μπροστά στο κοινό τηδ πατρίδαδ του, 
δε δυσκολεύτηκε την πρώτη μέρα να κερδίσει την κατηγορία του για 5η φορά φέτοδ και να 
στεφθεί παγκόσμιοδ πρωταθλητήδ... _ Λ , 

Διαβάστε περισσότερα: 



















Για πρώτη φορά νίκη και 
“διπλό” ο Κοα στην ϊετεζ 

Πέρα από το τρίτο πρωτάθλημα, ο ϋοπαΐΗαπ Κθη κατάφερε φέτοδ να 
αντιμετωπίσει και έναν "προσωπικό του δαίμονα" την πίστα τη$ ϋβΐΌζ, 
στην οποία δεν είχε μέχρι τώρα κατακτήσει ποτέ νίκη. Με ένα εύκολο διπλ 
λοιπόν, ξεπέρασε και αυτό το εμπόδιο, χάρισε την ΚανναδαΙα τον τίτλο στου$ 
κατασκευαστέδ και πλέον πάει στον τελευταίο γύρο στο Οαΐαι* ήρεμοδ και 
χαλαρόδ, για να ολοκληρώσει μια εκπληκτική σεζόν. 

Ιοδ Αγώνα$: Κβα, με την... "βοήθεια" τη$ ϋιιο^ΐϋ 

0 ΜθΙαηάπ ήταν αυιό$ που φάνηκε να ξεκινά πιο δυνατά από όλουε μετά την επανεκκίνηση 
του αγώνα λόγο διακοπήε από την σύγκρουση των Βαάονϊηΐ και άθ Κοεεα. 0 Ιταλόε κατάφερε 
από τον έκτο γύρο να κάνει μεγάλη διαφορά από το ςίΓουρ των υπόλοιπων αναβατών...^ 
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Ο ετήσιος κατάλογος 
ΐιοτοσιικλέτας 2017 
είναι εδώ! 




Ι55Ν Ε3ΕΕ-ΜΒ 


Ετήσιος κατάλογος ένδυσης μοτοσυκλέτας 2017 


























Ο ετήσιος κατάλογος 
μοτοσυκΛέτας 2017 
είναι εδώ! 











